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LVita van az »utcai zenészekrdl« — azokrdl az egyiittesekrol, melyek
spontdn zenélni kezdenek az utcdkon és tereken, amikor jo az idé — hol
szabad jdtszaniuk, akaddlyozzdk-e a kozlekedést, tdncoljanak-e a
nézok?”

i

Christopher Alexander, ,,A Pattern Language’

HOMO MOBILIS

Ha az 6nkormanyzatoknak és a varoslakéknak
egyetlen egybehangzé kivansaguk lehetne az
Gjévre, az biztosan a varosi kozlekedéssel lenne
kapcsolatos. A téma senkit nem hagy érintetle-
niil: sem az autdsokat, sem a bicikliz6ket, sem
a gyalogosokat, sem a tomegkozlekedéket. Ha
nagyvarosban élsz, Pécsett, Debrecenben vagy
Budapesten, ez neked is fontos kérdés.

A sziv- és érrendszeri, valamint 1égz8szervi
megbetegedések (példaul a horghurut) és a sziv-
rohamok szama emelked6ében van Magyaror-
szagon (50%-kal tobb asztmds van, mint tiz év-
vel ezel6tt); 60 000 baleset tortént 2004-ben és
2005-ben egyiittvéve, ezek 20 000 haldlos vagy
sulyos sériilést okoztak; novekedett az atlagos
utazasi id6; és a varosok djabb zold teriileteket
vesztettek, hogy noveljék a parkoldik teriiletét.
A Budapest utcait hasznalé autdk szama (1,2
millid) megkdzeliti a varos lakéinak szamat. A
varos teherbirdsat mar meghaladtuk. Vagyis,
ha Budapest hid lenne, mostanra mar vagy
siillyedne, vagy 6sszed6lt volna.

De Budapest nem hid, igy nem lathatod a
repedéseket a pillérjein. Az viszont jol lathatd,
hogy novekszik a kérhédzba jarok szdma és azo-
ké, akik ugyan nem mennek korhdzba, de sok

,Kkis” fejfajdsra panaszkodnak. Jol lathaté a va-
ros felett rancolddo vastag szmogréteg, ami el-
homalyositja a napot, és rontja a latdsi viszo-
nyokat. Vagy, ha egy iroddban rostokolsz allé
nap, jol érzékelhet6 a munkahatékonysag és a
gazdasagi teljesitmény csokkenése. Raadasul
tobb idét toltesz egyediil az autéban, magadban
beszélve, utban a munkaba vagy épp hazafelé.

De mit tehetnénk: munkdba menni, vasa-
rolni kell, és a kis Katit is el kell vinni az iskolaba.
Avarosi kozlekedés csédje nagyrészt a helyi ha-
tésagok felel6tlenségének koszonhets: nem ve-
zetnek be olyan szabdlyozasokat, intézkedése-
ket, amelyek a hosszu tava kévetkezményeket
is figyelembe veszik. A négyéves valasztasi cik-
lus tul ijeszt6 a politikusoknak ahhoz, hogy a
kovetkezé valasztasi kampanyon tulra merje-
nek tekinteni. Vagy mégsem? Ken Livingston,
London polgdrmestere bebizonyitotta az ellen-
kez6jét. London kozlekedési krizisét mérsék-
lendé bevezette a dugdaddt. Bar a vita egyre
hevesebbé valt a valasztasok kozeledtével, nem
engedett, s6t, még keményebb intézkedéseket
igért. A varosnak sziiksége volt ezekre, és valaki-
nek erésnek kellett lennie. A szavazék nem hii-
lyék. A végén megértették, és egy masodik cik-
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lussal ajandékoztdk meg 6t. A vita persze tovabb

tombol. Stockholm, Durham, Szingaptr és sok
mas varos szintén hasonlé dijakat vezetett be.
Amikor Arnold Schwarzenegger elészor lett
Kalifornia korméanyzdja, sokan nevettek, hogy
Terminatort fog jatszani egy mar botladozd
gazdasagban. Es tényleg, nagyot alakitott.
Miikodésének kovetkezetes alapelve volt, hogy
megértesse a kaliforniaiakkal, hogy hasznal-
hatjak ugyan az autéikat, de azt nem engedhe-
tik meg, hogy az autéik haszndljak Sket. Radi-
kalis torvényeket hozott az iiveghdzhatasu
gazok kibocsatasanak csokkentésére, zold adé-
kat vezetett be, amik az aut6hasznalatra is ki-
hatottak. Senki nem szereti jobban az autdit,
mint a kaliforniaiak. Majdnem mindenki pa-
naszkodott. Mégis majdnem mindenki djra ra
szavazott, hogy megkezdhesse masodik kor-
manyzoi ciklusat. Ha tgy gondolod, az USA
sereghajté a kornyezetvédelemben, ime egy
masik tény: az elnokkel dacolva orszagszerte
tobb mint 100 polgdrmester vallalta a Kiotoi
Jegyz6konyv elveinek betartasat, amit Bush el-
nok elutasitott.

Ugyanakkor a kozlekedés féként egyéni
dontés. Ha az egészet a politikusokra kennénk,

——

magunknak hazudnank. Személyes felelGssé-
get kell vallalnunk! Errdl sz6l magazinunk
mostani szdma. Ha autds vagy, fékezz egy ki-
csit; ez a szam nem ellened szo6l. Ha gyalogos
vagy, tomegkdzlekedd vagy bringés, ne randul-
jon 6nelégiilt mosolyba a szad!

Budapest konnyedén Osszemérheti magat
Londonnal vagy Périzzsal, ha a témegkozleke-
dés kiterjedtségérdl van szo. A gyaloglason és a
kerékparozason kiviil a tomegkozlekedés a leg-
fenntarthatdbb (leginkdbb kdornyezet- és tarsa-
dalombarat) lehetéséglink. Meglepd tehat,
hogy egyre kevesebben hasznalnak tomegkoz-
lekedést nalunk. De mégsem annyira meglepd,
ha figyelembe vessziik a BKV nemtér6domsé-
gét a menetrend betartdsdt és a tisztasdgot
illetéen. A hozzaallas is szamit. Ha mi emberi,
tarsadalmi és kornyezet-egészségligyi okokbdl
kifolydlag teljes mellszélességgel kidllunk a to-
megkozlekedés mint az allandé autdzas alter-
nativaja mellett, a vallalatnak is 6ssze kell szed-
nie magat, nem utolsésorban a tekintetben,
hogy hogyan banik a vasarléival. Ha valaha ka-
pott mar el mar BKV ellendr, igy istenigazabdl,
akkor ismered, milyen érzés egy buldoggal a
sajat teriiletén szembekeriilni. Korldtozott sz6-

——
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Személysériiléses koziti kozlekedési balesetek szama 20002006 (fd)

Halalos
2000 1064
2001 1132
2002 2 164
2003 1135
2004 1168
2005 1139
2006 802
Osszesen 8 604
Forrds: KSH

tara van, és egyetlen, jol begyakorolt, rugal-
matlan cselekvési palydja; ugat, de nem hallgat
meg, és azonnal lecsap a zsdkmanyra. Az igaz
viszont, hogy mindez nem torténhet meg, ha
felszallas elott jegyet veszel.

A tomegkozlekedés halala a t6ke vagy a me-
nedzsment hidnya. Minél tébbet hasznéljuk a
tomegkozlekedést (és minél tobbet fizetiink ér-
te), annal jobba vélhat: részben mert finanszi-
rozzuk, részben mert a tomeges hasznalat arra
készteti a kormdnyzatot, hogy tobb forrast ira-
nyitson az infrastruktira fejlesztésére. Igy az
olcsébba, tisztabba, megbizhatébba és — remél-
hetbleg — bardtsagosabba valik. Igaz, ami igaz,
a BKV feljovében van. Biztos lattad mar az 4j
combindkat és buszokat vagy hallottal az 1j
metrordl és a kovetkezd évek tervezett infra-
strukturdlis beruhdzasairdl.

Mindezek mellett vedd csak el6 a biciklidet,
és sportolj egy kicsit munkéaba vagy a boltba
menet! Sétalj a kornyéken, és pihentesd a tes-
ted, mig a vdrost élvezed — hidd el, Pécshez és
Gy6rhoz hasonléan Budapest is sokkal latva-
nyosabb labbuszrol nézve! Mit kezdjél a kocsid-
dal? Mi legyen azzal a sok iires iiléssel, amikor
egyediil aut6zol? Esetleg koriilnézhetnél, hatha

Stlyos Konnyt
6388 10 041
6673 10 700
6982 11 440
6 904 11 937
7 111 12 678
7 010 12 628
5074 9 080

46 142 78 504

van valaki, aki ugyanarra megy, mint te: toltsd
fol az {ires helyeket! igy mindannyian eljuttok a
célotokhoz, és jol szérakoztok a csicsforgalom
lassu soraiban; az egyiittlét pedig par emberi
pillanattal gazdagit. Az autotars-rendszer mara
széles korben elterjedt Nagy-Britannidban, az
USA-ban, Japanban, Danidban, Németorszag-
ban, Hollandidban. Meg tudjuk oldani a kozle-
kedés problémadit, hisz megvan hozza a tuda-
sunk, a technolégidnk, a képességilink. Csak
kozos akaratra van sziikség.

Néhdny tény vagy kovetkeztetés talan meg-
lep, akar meg is dobbent majd ebben a szam-
ban. De ne hagyd magad eltantoritani, az alta-
lunk javasolt megoldasok szaz szazalékban
megvalodsithatéak. Mindazonaltal ezek nem
eléirasok. Csak azt kérjiik téled, kedves olvaso,
mint mindig, hogy szanj rd egy percet, gondold
végig magadban ezt az iigyet, és javaslatainkat
hasznald ugrddeszkaul sajat kreativ megolda-
saidhoz! Olvass tovabb, és kellemes utat!

Lewis Akenji
fbszerkesztd
lewis@tve.hu

——
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A leveglszennyezés egészségkdrosito hatdsdt a régota ismert dllatkisér-
letes eredmények mellett szdmos, az Egyesiilt Allamokban és Nyugat-
Eurdpdban a hatvanas-hetvenes évek ota végzett tudomdnyos felmérés,
epidemioldgiai vizsgdlat bizonyitotta.

A LEVEGOSZENNYEZETTSEG
EGESZSEGI VESZELYEI

A legtobb eurdpai orszagban az utdbbi években

jelentsen javult a kiiltéri levegé mindsége.
Mindezek ellenére egyre tobb vizsgalati ered-
mény tamasztja ald azt a tényt, hogy a lég-
szennyezettség — még olyan viszonylag ala-
csony koncentraciéban is, amit a legtobb
eurdpai orszagban mérnek — kérositja az embe-
ri egészséget. Kiilonosen veszélyes a szallo por,
a nitrogén-oxid és az 6zon — szennyezett kor-
nyezetben gyakoribbak a felsé és alsé 1éguti
megbetegedések, stilyosabbak a hoérghurut és
az asztma tilinetei, tobb beteg kertil siirgésség-
gel kérhazba 1égzdszervi, valamint sziv- és ér-
rendszeri megbetegedések miatt, sGt, tobben
halnak meg a felsorolt okok kovetkeztében. Fel-
nétt korban bizonyitott a 1égszennyezés és a
tlidédaganat kialakulasa kozotti osszefiiggés.

Az Egészségiigyi Vilagszervezet ,Teljes be-
tegségteher” vizsgalati programjaban megalla-
pitotta, hogy a kornyezeti levegészennyezett-
ség vilagszerte koriilbeliil 6,4 milli6 egészséges
életév elvesztését okozza a hosszan tartd szdl-
l6por-szennyezettség miatt.

Kik a legveszélyeztetettebbek? ElsGsorban a
magzatok és a fiatal csecsemdk: bizonyitott,
hogy a porszennyezés noveli a korasziilések és

a kis sziiletési suly esélyét, kdrosan befolyasolja

csecsemOk tiid6funkcidjanak alakulasat. Az Or-
szagos Kornyezet-egészségiigyi Intézet munka-
tarsainak vizsgdlata szerint a forgalmas féva-
rosban él6 gyerekek korében a légesGhurutos
tlinetek 33, az asztma 97 szazalékkal, az aller-
gia pedig 37 szdzalékkal gyakoribb, mint a
vidékieknél.

Veszélyeztetettek az idGsebbek és az idiilt
légzbszervi, keringési betegségekben szen-
veddk, azok, akik példaul foglalkozasukbdl
eredGen egyéb veszélyes anyagokkal is érint-
keznek, valamint kiemelkedGen érintettek a
szocialisan hatranyos helyzettiek.

Nem szabad elfeledniink, hogy nincs veszélyte-
len, mas széval ,biztonsagos” szallépor- és
6zon-koncentrdcié! Még a jelenleg érvényben
1év6 hatdrértékek sem garantdljdk a teljes biz-
tonsagot. Ezért az Eurdpai Kozosség az egész-
ségligyi hatasokrol nyert vizsgdlati eredmények
ismeretében 2005-ben szigoritotta a hatarérté-
keket, és 2010-re tovabbi szigoritasokat tervez-
nek. Tébb vizsgalat eredményét dsszevetve el-
mondhatjuk, hogy a hosszan tartd, viszonylag
alacsonyabb szallépor-szennyezettség veszé-

——
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lyesebb az egészségre, mint a rovid ideig fenn-
allé magas értékek. Az 6zon-koncentracio
elsGsorban a szaraz, kiilondsen meleg nyari na-
pokon jelent6s, a ,,nydri szmog” részeként, de a
tobbi nyari napon altalaban eléforduld kissé
magasabb koncentracié hatasa sem elhanya-
golhaté.

Hazénkban az utébbi masfél évtized politi-
kai-gazdasagi valtozasai kovetkeztében csokkent
az ipari termelés és vele egyitt a ,klasszikus” le-
vegGszennyezés is. Jelentésen mérséklodott az
addig f6ként az ipari gdécpontokra jellemzd
(példaul Borsod, Komdarom, Veszprém, Fejér
megye), az ipar altal kibocsatott kén-dioxid és
iilepedd porrészecskék mennyisége a levegs-
ben. Ezzel parhuzamban kifejezetten megnétt a
kozlekedés szerepe a 1égszennyez6 anyagok ki-
bocsatasaban: nétt a dizeliizemd gépkocsik
szama, a tranzitforgalom gyarapoddsa pedig
elhozta hozzédnk is a Nyugat-Eurdpara és a fej-
lett orszagokra jellemzd ,,modern” levegé-
szennyezést. Ez féként kozlekedési eredetid
nitrogén-oxidok, 6zon és a felsé 1égutakra kiil6-
nosen veszélyes finom, illékony, szerves ere-
deti anyagok és aeroszolok keveréke. Ebbdl
sem hidnyoznak a szdall6 porrészecskék, ezek a

——

ey

tiz mikrométernél kisebb atméréji finomré-
szecskék, melyek koziil a két és fél mikrométer-
nél kisebb szemcseméretiiek karos hatasa a leg-
jelent6sebb. Ezek ugyanis a tiidé legmélyebb
zugaiba is képesek bejutni, és a léghdlyagocs-
kakon keresztiil felszivddva bekeriilnek a vér-
dramba, ahol kéros vérrogképzddést okozd vér-
alvadasi folyamatot indithatnak el.

A kiilonb6z6 forrdsokbdl szarmazd porré-
szecskék nem egyformdn jelentenek veszélyt az
egészségre. A szél altal felkavart por vagy az
ammoniumsokat, kloridot, szulfatot tartalma-
z6 por kevésbé karosak. Kiilondsen veszélyesek
viszont a dizel kipufogdgazokbol szarmazo
igen finom (két és fél mikrométer a&tmérénél ki-
sebb) részecskék, mivel ezek a legagresszivab-
bak, fémeket és szerves anyagot tartalmaznak.
Ezek a veszélyes anyagok bizonyitottan reakci-
oba lépnek a bioldgiai eredett, allergiat kivalto
légszennyez$ anyagokkal: a virdgporral és a
gombasporakkal. A kornyezetszennyezésnek
tehat igen fontos szerepe van az allergia vilag-
méretli népbetegséggé valasaban.

Egy neves németorszagi kutatdcsoport
1996. évi felmérése szerint a nagy forgalmu
utak mellett €16 iskolaskortiak tobbsége mar

——
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kisgyermekkora 6ta szenved asztmatdl, illetve
mas allergias eredeti megbetegedésektdl. Ma
mar nem lehet teriileti kiilonbséget kimutatni —
a volt keleti orszdgrész javara — az allergids
megbetegedések gyakorisdgdban. A német
egyesiilés utdn még az asztma gyakorisaga na-
gyobb volt a nyugati oldalon, mig a volt NDK-
ban inkabb légcséhuruttdl szenvedtek a gyer-
mekek. A levegémindség Osszetételében 1évo
eltéréseket az akkori légszennyezettségi adatok
is kimutattdk. A ,nyugati tipusu” életmad terje-
désével azonban ez a kiilonbség elttint.

A kozlekedési eredett légszennyezés leginkdabb
a nagyvarosok levegémindségét befolyasolja
kedvezétleniil. Az Eurdpai K6zosség tdmogata-
saval huszonhat eurdpai orszaggal egyiitt Ma-
gyarorszag is részt vett egy vizsgdlatban,
amelynek célja a szalld por egészségkarositd
hatdsanak becslése volt. Az eredmények azt
mutatték, hogy az ezredfordul6 idején févaro-
sunk szennyezettsége kozepes szint(i, vagyis
kedvezébb a helyzet, mint a déli orszdgokban,
de a skandindv orszagok nagyvarosaiban a mi-
enknél sokkal tisztabb a levegd. Az elemzés cél-
ja az volt, hogy megvizsgalja, kimutathaté-e az
Uj hatarértékek bevezetésének és betartatdsa-

——

nak egészségligyi nyeresége. Ha a szalld por tiz
mikrométernél kisebb atmér6jd finomrészecs-
kéinek atlagkoncentracidjat 6t mikrogrammal
csokkentenénk, akkor évente legaldbb Otszaz
ember életét lehetne megmenteni. Az 1999-es
légszennyezettségi szinteket alapul véve hosszu
tavon bekovetkezd halalesetek szamat évi 500
fével lehetne csokkenteni, mig a 2000. évi mér-
sékeltebb szennyezettségi adatok alapjadn 487
halaleset lenne megel6zhetd. 2002-ben valami-
vel rosszabb volt a levegé mingsége, igy ezen
adatokat figyelembe véve Budapesten évente
870 ember életét lehetne megmenteni.

Ha a szallé por két és fél mikrométer at-
mérénél kisebb szemcseméreti porszennye-
zettséget hosszu tavon csokkentenénk, annak
kedvez6 hatdsa lenne a tiidérdk okozta haléle-
setek Magyarorszdgon igen magas szamanak
alakulasara: ha az éves atlagkoncentracié kob-
méterenként harom és fél mikrogrammal csok-
kenne, 70 tiidédaganat miatti haldlesetet el6z-
hetnénk meg, ami nem elhanyagolhaté szam
(4,3%), hiszen Budapesten 2000-ben 1607 f6
halt meg ebben a betegségben.

—
Dr. Paldy Anna

Orszdgos Kornyezet-egészségiigyi Intézet

——
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Szinte mindenki tudja, hogy a nagy forgalmu vdrosrészek rossz levego-
mindségének f6 oka a fokozott autéhaszndlat. Kevésbé ismert, hogy a
legszennyezettebb levegdt épp a jdrmiivezetok szividk. Az autodk
utasterében egyes szennyezbk ardnya akdr 5-10-szer is magasabb lehet
a kiilsé kornyezethez viszonyitva.

BELEFULLADHATUNK AZ AUTOKBA
VY0 YOO 0

A nagyvarosokban a leveg6 szennyezettsége
akar évekkel is megréviditheti az ott lakok éle-
tét. A karos anyagok légkorbe keriiléséért az
utébbi évtizedekben egyre inkabb a motoriza-
cié terjedése, azaz az személyautd-forgalom
novekedése tehet( felelGssé. A legrosszabb le-
vegémindség azonban éppen a belvarosi utakat
hasznalé autdk utasterében alakul ki, hiszen
hosszabb tavon itt sem lehet tisztabb a levegd,
mint azok kornyezetében. A belsé levegd
szennyezettségének eleve magas értékét azon-
ban tébb tényez6 is jelentés mértékben rontja.
A levegé szennyezbanyagainak koncentrdcidja
a felszin kozelében a legmagasabb, és a gép-
jarmtvek is ebbe a zénaba tiritik kipufogdgaza-
ikat. A talajtél tavolodva, ahogy ezek a
szennyezGanyagok az egyre tisztabb leveg6vel
keverednek, a leveg6 minGsége javul. Azaz, au-
téban iilve eleve nagyobb szennyezésnek va-
gyunk kitéve, mint gyalog vagy a tomegkozle-
kedést haszndlva. A levegé szennyezettsége
nem csak magassag szerint eltérg, hanem a for-
galmi savoktol tavolodva is csokken, tehat az
autdk utastere ebbdl a szempontbdl is a leg-

szennyezettebb a zéndban van.

Tobb autdvezetd véli ugy, hogy mivel a szel-
16ztet6 berendezésén van sziird, vagy mert csak
a bels6 leveg6t aramoltatja, 6t nem érheti
egészségkarosodas a levegl szennyezettsége
miatt. A szell6ztetérendszeren 1év6 sziir$ azon-
ban csak a nagyobb szennyez8déseket tudja
kisztirni (pl. pollenek), a 1égnemd szennyezdk,
illetve a kisebb mérettartomanyba tartozé szal-
16 por ellen nem ad védelmet. Az utastér le-
vegbjének belsé cirkulaltatasa sem jelent teljes
biztonsdgot, hiszen igy is van némi szell6zés
(ellenkezé esetben hosszabb utak sordn tulzot-
tan felddsulhatna a szén-dioxid koncentrécid-
ja), s6t a légkeveréssel épp az autéban 1évd
nagy mennyiségli, karos anyagokban gazdag
por felkeveredését segitjiik el8.

Az aut6 belsé levegéjének mindsége hasz-
nalat nélkiil is romlik. A gardzzsal rendelkez6k
ismerik a gardzs jellemz6 szagdt. A benzing6z
jelent6s mennyiségben tartalmazhat rakkeltd
osszetevoket (pl. benzol) is, melyek az utastér-
be is bejutnak. A kiilsé térhez viszonyitva
legnagyobb mértékben az illékony szerves
szennyezGk koncentrdciéja emelkedik meg a
jarmivekben, tobbek kozott ezek teheték fe-
leléssé az autéutak soran jelentkezd sokakat

10
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AZ UTASTERBEN MEGJELENO FONTOSABB SZENNYEZO ANYAGOK ES HATASAIK

Szennyez6anyag Egészségiigyi hatas

Nitrogén-oxidok A légutak és a tiid6 kdrositdsaval csokkentik azok ellenalld
képességét, novelik a megbetegedés esélyét, stilyosbitjak

az asztma tiineteit.

Szén-monoxid A vér oxigénszallité képességét csokkenti. Almatlansagot, fejf4jast,

.....

Noveli a szivinfarktus kialakuldsédnak esélyét.

Ozon Nyalkahdrtyat irrital6 hatasu, fejfajast okozhat. Hosszabb

tavon noveli az asztma kialakulasanak esélyét.

Illékony szerves szennyezok A benzol rakkelté hatast, a formaldehid a nyalkahartyat karositja;

(pl. benzol, toluol, formaldehid)  fejfajast, rosszullétet okozhatnak.

Szallé por (PM10, PM2,5) Csokkenti a tiid6 ellendll6 képességét, nydlkahartya-irritalé hatdsu.

Ftalatok Az ide tartozd vegyiiletek koziil tobb hormonalis vagy a veséket

karosité hatassal bir.

Bromozott égésgatlok A szervezetben felhalmoz6do feltehet6en hormonadlis, idegrendszert

karosité hatast anyagok.

11
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kinzo rosszullétért. Az autdk hasznalata soran
a veszélyesebb szennyezok koziil legkisebb mér-
tékben taldn a szallé por 6sszmennyisége emel-
kedik meg a jarmtivekben, de vizsgalatok szerint
er6sen megnd a kiilonosen kockazatos, kisebb
mérettartomanyu részecskék aranya. Mas ta-
nulmanyok ramutattak: mig a légszilirék a na-
gyobb részecskék 60-80%-t is kisztirik, a kisebb
mérettartomanyu részecskéknek csupan 5%-t.
Az autdk belsé terében is keletkeznek
egészségkarositdé anyagok. A szinte csak mua-
nyagokkal és kiilonféle szovetekkel burkolt be-
rendezésekrdl kdros anyagok illanhatnak el, il-
letve porzodhatnak ki. A miianyagok gyartasa
soran, azok lagyitdsa érdekében kiilonféle fta-
latvegyiileteket haszndlnak. A széveteket és né-
hany mas burkolatot is bromozott égésgatld
(PBDE) anyagokkal kezelnek, igy megel6zve
egy esetlegesen kialakul6 tiiz gyors terjedését.
Azonban ezek a tobb betegséggel is Osszefiig-
gésbe hozott vegyiiletek a szervezetbe vagy a
kornyezetbe keriilve csak nagyon lassan bomla-
nak le. Vizsgalatok szerint az egyes autétipusok
vegyi anyagokkal vald szennyezettsége kozott
jelentGs eltérések lehetnek, ami a megkérde-
zett cégek képviselbinek nyilatkozatai alapjan
nem véletlen. A legrosszabb eredményeket a
Mercedesekben és a Chryslerekben mérték; a
cégcsoport képviselGje elismerte, hogy nincs a
vegyi anyagokkal foglalkozé kutatasuk. A vizs-
galt tipusok koziil talan a Volvo szerepelt a leg-
jobban, melynél 3 ftalat és az Osszes PBDE
hasznalatat keriilik a gyartds soran. Az utastér
levegbjének szennyezettsége nyari idészakban
alegmagasabb, mert a felmelegedett autéban a
kiparolgés vagy a kopas révén konnyebben a le-
veg6be juthatnak az emlitett vegyi anyagok.

—
Pal Janos

——

MIT TEHETUNK?

* Hasznaljuk ritkdbban az autét! fgy keve-
sebb mérgez6 hatasnak tessziik ki magunkat,
és a kornyezetiinket sem szennyezziik. Rovi-
debb utak vagy nagyvarosokban vald kozleke-
dés esetén kerékparral vagy a tomegkozleke-
déssel akar gyorsabbak is lehetiink. Tobb
kutatas kimutatta, hogy a kerékparosok — a
fokozott 1élegzés ellenére is — Osszességében
kisebb szennyezésnek teszik ki magukat, mint
autdt haszndld tdrsaik.

* Szell6ztessiik rendszeresen az autét! Ha
mindenképp sziikség van autdnk haszndlatara,
prébaljuk tisztabb levegdijl teriileteken kiszel-
16ztetni: a kiilvarosokban, vidéki utakon kozle-
kedve tekerjlink le néhany ablakot! Ajdnlatos
az igen szennyezett belvarosi, illetve nagy for-
galmu ttvonalak és a bedugult ttszakaszok
elkeriilése (hiszen itt az autésok kozvetleniil
lélegzik be egymas kipufogofiistjét).

* Ha csak rovid ideig haladunk szennye-
zettebb teriileten (pl. 6reg teherauté el6zése
elétt) eredményes lehet a szellGztetés sziinetel-
tetése: az ablak feltekerése vagy az automata
szell6ztetd elsé cirkulacidra allitasa.

e Miiszaki ellen6rzés. Az auté rendszeres
miiszaki ellenérzésével elejét vehetjiik a kiilon-
bo6z6 folyadékszivargasoknak, megel6zhetjiik
garazsunk leveg6jének gyors romlasat.

» Ugyeljiink a garazs levegédjére is! Célszerti
a garazst rendszeresen kiszell6ztetni. Garazsban
sose jarassuk feleslegesen a motort, mert szén-
monoxid-mérgezésnek tehetjiik ki magunkat.
* Rendszeres takaritas. Az autéban ossze-
gyllt por nemcsak esztétikai kérdés, jelentGs
mennyiségl allergént, illetve a szervezetben
felhalmozddni képes kéros vegyi anyagot tartal-
mazhat, ezért ajanlott a rendszeres takaritas.

12
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A carsharing (autétdrs) és carpooling (telekocsi) rendszerek kozos elve
az autdhaszndlat megosztdsa — torténjen klubrendszerben vagy egy-
szeri utitdrskeresés formdjdban. E mddszerek segithetnek a nagyvdrosi
forgalom csokkentésében, az utak tehermentesitésében, és az autotdrs-
klubok tagjai mentesiilnek az autdfenntartds terheinek nagy részétol is.

KOZ0S TOBBSZOROS

Eurépatdl Amerikaig sokféle rendszer miikodik
a ,fenntarthatébb kozlekedés” megvalositasa-
ra: ma mar példaul a vilag 600 varosaban dont-
hetnek tigy, hogy sajat kocsi fenntartdsa helyett
(vagy amellett) belépnek egy autétars-klubba,
és onnan bérelnek autét. Magyarorszagon
egyelére nincs ilyen lehetéség, ugy tiinik
ugyanis, hogy a magyarok ragaszkodnak a sajat
autéhoz. A telekocsi-hasznalat viszont lassacs-
kan kezd elterjedni.

Az autétars-rendszerben a szervezet tagjai
a klub alloményéban 1évé és altala fenntartott
autdkat vehetik igénybe, elére egyeztetett be-
osztas alapjan, lényegében barmikor. A telekocsi-
rendszerben az utasok lemondanak az egyéni
autéhasznalatrdl és utastarsként iilnek be egy
vezet$ mellé, vagy helyet ajanlanak sajat auto-
jukban, &m az autd tovébbra is a sajatjuk ma-
rad. Ez féként az Egyesiilt Allamokban elter-
jedt, ahol a telekocsit hasznaldk szdmara sajat

gyorsforgalmi savot tartanak fenn.

A carsharing, avagy autotars-rendszer: ,Mint egy taxi,
ahol te vagy a sofor”

,,Jobb haszndlni, mint birtokolni” — fogalmazza
meg az autdtars-rendszer 1ényegét az Eurdpai

Carsharing Szovetség az Arisztotelésztdl vett
idézettel, amit koriilbeliil igy lehetne lefordita-
ni a kozlekedés nyelvére: ,Ne az autddért

17

fizess, hanem azért, mert hasznédlod!” Az auté-
tars-rendszerek eredetileg spontan modon lét-
rejott onszervez6dS klubok voltak, melyekbdl
mara jol szervezett véallalkozasok valtak. Az au-
tok fenntartasi koltségeit a klub kozponti szer-
vezete véllalja. Az autétars-rendszerek tobbsége
nagyvarosokban miikodik, ahol a tagok a féként
munkdba jarashoz veszik igénybe a kocsikat.

Az autétars-rendszer nem akarja a tdmeg-
kozlekedés helyét atvenni. Sét, a tapasztalatok
szerint az autdtars klubtagok stirtin veszik
igénybe a tomegkozlekedést is. Az Eurdpai Auto-
tdrs Szovetség szerint az autdtdrs-klubok tagjai
akar felére cs6kkenthetik az autdhasznalatot,
mindenféle kellemetlenség nélkiil. A rendszer
elényei kozott emlithetd szdmos praktikus érv
is: példaul a klubtag mentesiil az autéfenntar-
tas koltségei aldl, nem kell autémosdhoz jarnia,
sulyadét, regisztraciés adoét, kiillonféle biztosi-
tasokat fizetnie.

A klubtag az interneten vagy telefonon
elére lefoglalt autdt egy autdmegosztd parkold-
ban veheti fel. Miutan letelt a bérleti id§, az au-

14
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tét ugyanabba a parkoldba kell visszavinni (ter-
mészetesen tisztan és megkimélt allapotban).
Akéséseket pedig szigortian biintetik, hiszen mar
féléras csuszas is felborithatja az egész tervet.

Miben kiilonbozik akkor az autétdrs rend-
szer az autobérléstl? Az autétars-klub ,,6nki-
szolgald” rendszerben miikodik, a felhasznalok
klubtagok, az arban pedig a biztositas és az
lizemanyag is benne van. Az autdtdrs-klubok
jellemzden nonprofit szervezetek, habar egyre
gyakoribb az egyiittm(ikddés profitorientalt au-

tébérls cégekkel és bnkormanyzatokkal is.

Svajctol Szingapirig

Az autdtérs-rendszer ma mar az egész vilagon
kozkedvelt, Berlint6l kezdve Washingtonon at
egészen Szingapurig. Az elsé Onszervez6do
autdtérs-klub a negyvenes évek végén jott 1étre
Zirichben. Az 1960-as évektdl aztan egyre in-
kabb szervezettebb formdban miikodott a car-
sharing, a ’70-es években Franciaorszdgban is
megjelent, késébb Svédorszdgban, Németor-
szagban és az Egyesiilt Allamokban is elterjedt.
1997-ben Svajcban két cég Osszeolvaddsabdl
jott 1étre a MobilityCarSharing, a vilag egyik
legnagyobb ilyen szervezete, amelynek kozel

——

2000 autobdl all6 autéparkja van, és Svéjc leg-
tobb vdrosaban elérhetd.

Népszerti az autdtars-rendszer Nagy-Britan-
nidban is, nemrég példdul a brit Kornyezetvé-
delmi Minisztérium felszolitotta a helyi 6nkor-
manyzatokat, hogy 6szténézzék autétars-klubok
kialakitasat.

A carpooling, avagy telekocsi: Utazz olcson — keress
atitarsat!

A telekocsi-rendszer k6zds autéhaszndlatot
jelent, tobbnyire alkalomszert(ien, kevésbé szer-
vezetten, sajat autokkal. Az USA-ban példdul
féként a munkéaba jarok korében terjedt el a
telekocsi, amely nemcsak az egy fére jutd
szennyezbanyag-kibocsatast csokkenti, hanem
gyorsabb kozlekedést is tesz lehet6vé a részt-
vevek szamara. Telekocsi-szolgéltatdsnak ming-
siilnek az egyre népszertibb ,utitarskeress”,
szolgaltatasok is, mint példaul az E-carpool
network vagy az utazzolcson.net, melyek féként
Eurdpdn beliili autédutakat kindlnak: a szerve-
zet honlapjan indulési hely, ati cél és indulasi
id6 alapjan kereshetiink ,,sofért” vagy épp ,,tti-
tarsat”. Az drat a kilométer és az utasok szama

alapjan szamitjak ki, és a soférnél kell fizetni.

16
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Magyarorszag: autotars-rendszer egyeldre nem,
telekocsi igen
Megkerestiik a Kornyezetvédelmi és Vizligyi
Minisztériumot, ahol elmondtdk, hivatalosan
eddig nem voltak sem kézponti kezdeményezé-
sek, sem megkeresések az autétars- rendszerrel
kapcsolatban. ,,Tobb civil, 6nszervez6d6 kezde-
ményezésrél tudunk, ilyen példaul az interne-
tes telekocsi kiilfoldre” — mondta Szanto Szilvia
Judit, a minisztérium Kornyezetfejlesztési F6-
osztalyanak munkatarsa. A minisztérium a
2007-t6] 2013-ig tartd idGszakra érvényes Kor-
nyezet és Energia Operativ Program keretében
egyébként tervezi a kornyezetbarat kozlekedési
modok kialakitasanak és elterjesztésének ta-
mogatdsat. A minisztérium jelenleg dolgozik a
palyaztatédsi programon; elképzelhets, hogy
lesz palyazasi lehet6ség az autdtars-rendszerd
szervezetek szamadra is. Az egyik autékoleson-
zéssel foglalkozo cég par éve probalta bevezet-
ni az autétars rendszert, &m nem volt rentabilis
— tudtuk meg Szenohradszki Istvantdl, az érin-
tett autokolesonzé marketingesétol.

Hosszabb belf6ldi vagy kiilféldi utjainkhoz
azonban kereshetiink ttitarsat a néhany létez6
telekocsi-szolgaltatast nyujté internetes oldal

——

egyikén. Ilyen példaul az utazzolcson.net, a
kenguru.hu vagy a 2003 éta m(ikddé utitarske-
reso.hu, ahovd havonta atlagosan 50-100 hasz-
nalhaté hirdetés érkezik, itt tti cél szerint ke-
reshetiink utitdrsat vagy helyet egy autdban.
A hirdetések legnagyobb részében belf6ldi,
nagyvarosok kozotti utakra keresnek tarsat, am
népszertek a kiilfoldi utak is, ezek uti célja sze-
zononként valtozik: nyaron a mediterran or-
szagok népszertiek, télen a siutakhoz keresnek
autdt vagy utast. Egy Bécs-Budapest ut atlago-
san 3000-5000 forintba keriil, de az ,arak el-
téréek, mivel valaki csak a benzinpénzt szeret-
né megosztani, valaki pedig ebbdl él. Sokan
ingyen visznek el embereket, hogy ne unatkoz-
zanak tutkozben” — mondta az oldal szer-
keszt6je, Marton Karoly.

I
Szilva Eszter

17
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Bdr a legjobban akkor bdnunk kornyezetiinkkel, ha be sem iiliink az
autdéba, a kérdés nem ennyire egyértelmil. Ha nem tudod vagy nem
szeretnéd feladni az auto nytjtotta kényelmet, azzal is csokkentheted a
kornyezetszennyezést — sot még a pénzgtdrcddat is kimélheted —, hogy
takarékosan vezetsz. Megmutatjuk, hogyan.

ENERGIATAKAREKOS VEZETES

Nyugi!

A takarékos autévezetés kulcsa, hogy a lehetd
legegyenletesebben haladjunk az titon. Minden
fékezés és Ujra gyorsitas eszi az lizemanyagot,
igy a f6 cél, hogy ezeket elkeriiljiik. A fékezéssel
valéjaban hét termelsz: probald minimalizalni
az igy elvesztegetett energiat! Ez varosi kornye-
zetben, f6leg a dugoban araszolva kivitelez-
hetetlennek tlinik, pedig nem 6rdéngosség.
A megoldds abban rejlik, hogy érezd a forgalom
ritmusat, tarts megfelelS kévetési tavolsagot, €s
1égy felkésziilve a varatlan helyzetekre: példaul
valts mihamarabb savot, ha kozelgé akadalyt
észlelsz!

Ha latod, hogy el6tted a lampa sargara valt,
lassits azonnal, vedd le a ldbad a gazrdl! Ha tar-
tod a sebességet, és csak a végén fékezel egy na-
gyot, azzal tobb energidt pazarolsz el. A leg-
jobb, ha annyira lelassulsz, hogy megprébalod
Hkigurulni a pirosat”, azaz kibekkelni, hogy a
ldmpa ismét zoldre valtson. Ez nem mindig
kivitelezhet6, a forgalmat ne tartsd fel ezért fe-
leslegesen, de példaul este az iires tobbsavos
tton nyugodtan prébalkozhatsz.

Azzal, hogy tudatosabban kozlekedsz, azaz
mindig figyelsz arra, mi torténik koriilotted,

nem csak egyenletesebben, tehat tizemanyag-

takarékosan tudsz haladni, de nyugodtabban,

ezaltal biztonsagosabban is fogsz vezetni.

Sehesség

Minden autémodell mas sebességnél éri el az
opimalis fogyasztast. Ha egy 100 kilométeres
utat 130-cal szaguldasz végig, csupan 8 perccel
érsz elébb oda, mint ha 110-zel haladsz, az
lizemanyag-fogyasztasban viszont jelentds kii-
l6nbség lehet. Mérlegeld, megéri-e a gyorsasag,
és keresd meg a sajat autdd optimumat (persze
a jogi hatdrokon beliil)! Gyorsitaskor amint
lehet, valts magasabb sebességfokozatba! Ne
bégesd a motort harmasban, ha mar 6tésben is

mehetnél!

Uresjarat

Keriild az iiresjaratokat! A kanadai allam kiilon
kutatast szentelt annak felderitésére, hogyan
lehetne a vezetéket ravenni, hogy az liresjarat
helyett kapcsoljak ki a motort. Az 6 blivos sza-
muk a tizes: ha tiz mdsodpercnél hosszabb ide-
ig jar a kocsi liresben, mar tobb energiat
fogyaszt, mint ha lekapcsolnank és djraindita-
nank a motort. Mindenki més hatarra eskiiszik,
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és a 10 masodperc betartasa varosi forgalom-
ban nem csak ongyilkossag, de jelent6s harci
tett az autéstarsadalom békéje ellen. Ugyanak-
kor a hosszu pirosndl; amikor a gyerekre varsz
a suli el6tt; vagy amikor menthetetlentil bera-
gadtal a kortiton, és mar masodszor valt zoldre
a lampa ugy, hogy a sor nem mozdul — nyugod-
tan kapcsold ki a motort!

Légkondi

A 1égkondiciondlé hasznalata 10-20%-kal is
megnovelheti a fogyasztast. Rovid utakon,
vagy amikor épp nincs héség, felesleges. Hasz-

nald inkabb a szell6z6ket, varoson beliil pedig
tekerd le az ablakot!

Aerodinamika és sily

Minden, ami noéveli az autd 1égellenallasdt,
illetve stlyat, noveli a fogyasztast. Ha letekered
az ablakot, megvaltoznak a kocsi precizen meg-
tervezett aerodinamikai tulajdonsagai, és maris
tobb energia kell a sebesség fenntartasahoz,
ami f6leg nagyobb sebességnél szamit.

Ha egész nyaron hurcolod a tetGcsomagtar-
tét, azzal duplan pazarolsz energiat: nem csak
a légellendllas novelésével, de a felesleges
sullyal is. Pakold ki a felesleges dolgokat a cso-
magtartobdl, és hasznalat utdn szereld le a

tetGcsomagtartot!

Utvonaltervezés

Gondold végig az elintézenddk listajat, és opti-
malizald az utvonalat! Rendezd at tigy a napta-
radat, hogy a lehet6 legrévidebb utat tedd meg,
mégis mindent elintézz! Probald elkeriilni a du-
gokat, autézz mas napszakban vagy mads ttvona-
lon, ha tudsz! Hallgasd a radiot, hogy tudd, ép-

pen melyik vdrosrészt érdemes elkeriilni!

Karbantartas
Az alacsony guminyomds vagy a nem megfe-
lel6en bedllitott fék alattomosan novelheti a

——

kocsi fogyasztdsat, és id6 el6tti kopashoz vezet-
het. Rendszeresen ellendrizd a nyomadst az ab-
roncsokban, és vidd az autét szervizbe ellen-
Orzésre! Ha problémat észlelsz, ne vard meg,
amig stlyosbodik, az auto ritkdn gyogyul meg
onmagatol. Viszont a fogyasztds novekedése
mar akkor is terheli a pénztdrcadat és a kdrnye-

zetet, amikor a probléma el6szor iiti fel a fejét.

Végiil egy alapvetd osszefiiggés: kisebb autd —
kisebb fogyasztas. De ez mar egy masik téma...

I
Torok Katalin
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A taxizds drdga. Vagy mégsem? Lehet, hogy jobban joviink ki, ha autd-
vdsdrlds helyett a rendszeres taxihaszndlatot vdlasztjuk? Hiszen elma-
rad az amortizdcios koltség, kotelezd bigtositds, regisztrdcios ado,
szervizkoltség, benzinkoltség, parkoldsi dijak. Igy jelentds kiaddstol
kiméljiik meg pénztdrcdnkat, ami végeredményben még a kornyezetnek
is haszndl. Cikkiink a fenti kérdésnek probdlt utdnajdrni.

SAJAT AUTO VAGY TAXI
(0T T

Ha valaki mindennapi autéhaszndlatra van
Htélve”, a fenti képlet valdszintileg nem 4llja
meg a helyét, de ha nem {iliink kocsiba nap
mint nap, lehet, hogy a taxizdssal jobban ja-
runk anyagilag. Hiszen ha csak a nagybevasar-
lashoz, siirgés dolgokhoz (pl. orvos, szinhaz,
targyalds) haszndlnank az autét, akkor akar
taxiba is {ilhetnénk.

Az olcsébb kategoriaja 4j autdk atlagos ara
2-3 millié forint kozott kezdédik, és az APEH 5
évben jeloli meg az amortizacids id6t. Ennyi
id6 alatt tényleg jelentéset veszit jarmtiiviink
piaci értékébdl, j6 esetben az eredeti 4r harma-
déért adhatunk tul rajta. Tehat az éves amorti-
zacid a szervizkoltségekkel egyiitt legaldbb 500
ezer forint.

A kotelezd biztositas Osszegét sok tényezd be-
folydsolja: az autétulajdonos kora, neme, a jarmi
tipusa, a kordbbi balesetek, de erre is szdmolha-
tunk éves szinten 40 ezer forintos koltséget.

A regisztracids addt a forgalomba helyezés-
kor kell megfizetni, atlagosan 300 ezer forinttal
szamolhatunk, a forgalmi engedély pedig 6
ezer forint. A sulyadd egy gyengébb auténal is
évi 15 ezer forint koriili. Es még nem szdmoltuk

a parkolési dijakat és a benzinkdltséget.

Tehdt ha nem vesziink autét, a fentiekhez
hozzaadva egy nagyon alacsony parkolasi és
benzinkoltséget, akkor évente legaldbb 855
ezer forint marad a zsebiinkben, melyet akar
taxizasra is fordithatunk - és ez egy nagyon
sziiken szdmitott 6sszeg.

Nézziik, mennyiért visz minket a taxi!
Az alapdij altalaban 300 forint, a kilométerdij
az utazas megkezdésének maddjatdl és a céltdl
(telefonon rendelt, utcai, szerz6déses, vidéki)
fiigg, és 190-250 forint kozott valtozik kilomé-
terenként, de koriiltekint6 szolgaltatévalasz-
tassal és telefonos rendeléssel 210 forint alatt
tarthatd. Ha az autdzdsra szant Osszegbdl
levonjuk a tomegkozlekedési bérlet éves, kb.
90000 forintos dijat, és elosztjuk a kilométer-
dijjal, akkor meglep6 eredményt kapunk: éven-
te tobb mint 3000 kilométert is taxizhatunk.
Ez naponta 8 kilométer; vagy ha heti egyszer
taxizunk, majdnem 60 kilométeres it megtéte-
lére ad lehetGséget. Ebbe béven belefér a heti
nagybevasarlds és még a szinhaz is.

Tovabbi el6nyei még a taxizdsnak, hogy
nincs sziikséglink parkolé fenntartdsara — 4j
épitésl tdrsashdzakban ez akdr 1,5-3 millié
forintba is keriilhet. Nem kell takaritanunk a
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jarmtvet; ha baleset torténik, a felelésség nem
a miénk; utazas kozben akar olvashatunk vagy
kényelmesen telefondlhatunk is; és biztosan
nem mi fogunk idegeskedni a tobbi autds
szabalytalankodésain. Nem veszi el idonket a
tankolds, parkoléhely keresése, az autéval kap-
csolatos biirokracia. Raadasul valakinek meg-
élhetést is biztositunk.

A taxizas kornyezetvédelmi szempontbdl is
elényosebb, hiszen egy autdval kevesebbre van
sziikség, marpedig az autdgyartas bGnmagdban
is rendkiviil kornyezetkarosité tevékenység:

- e

rengeteg szennyezdéanyag és szén-dioxid kibo-

4

cComafaac e e<eR

csatasaval jar, emellett az alapanyagok banya-
szata hatalmas, gyogyithatatlan sebeket ejt
bolygdnk testén. A taxisof6érok altalaban keve-
sebb iizemanyagot fogyasztanak, mint az atlag
autds, hiszen nagy vezetési rutinjuk van, és a
profitjukat vinné el az iizemanyagpocsékold

< - -

vezetési stilus.

I
Lenkei Péter

-

Levegd Munkacsoport

21

——

!
nd
{
iy
s
}
'
1
¥
!
4
{
iy
-
:

D el



TV11l.gxd 2.5.2007 13:30 Page 22

——

Ha a vdrosi életre mint életmindségre gondolunk, sziikségszertien
felmertil a kozlekedés problémdja. A vdroson beliili mobilizdcid, a hoz-
zdférés jelentOsége a vdrosok méretével egyiitt nd. Egy kisvdros élet-
mindségét kevésbé hatdrozza meg a napi kozlekedés szinvonala, a
nagyvdrosokban viszont kevesen engedhetik meg maguknak azt a luxust,
hogy a munkahelyiik mellett lakjanak.

VAROS, KOZLEKEDES, KOZOSSEG
0 R 0 O OO O 0 OO

A kiillonb6z6 mérett vagy elhelyezkedésti varo-
sokban tehat nem egyforma a kozlekedés sulya,
jelentGsége. Egy kritikus méreten tul egyene-
sen a varosi élet alapfeltételévé valik a kozleke-
dés, egyfajta ,mindent vagy semmit” jelleg ja-
tékkd, amelynek akar kisebb zavara is képes
megkeseriteni a varosi életet. Budapest kozle-
kedését példaul a 80-as évekhez viszonyitva ma
fontosabb problémanak érezziik, hiszen a mo-
bilitas jelentésége és szerkezete alapvetéen
megvaltozott azota. Egyre inkdbb meg vagyunk
gy6zédve arrdl, hogy a kozlekedés helyzete
tarthatatlan”, ,nem mukodik” stb., holott csak
azzal a ténnyel szembesiiliink nap mint nap,
hogy a kozlekedés immar létfeltétellé valt.
Alapvet6 kérdés tehdt, hogy a kozlekedés a va-
rosi élettel egyiitt fejlédik-e. Ezzel el is érkez-
tlink ahhoz a kérdéshez, hogy vajon a varosi
kozlekedés egyéni vagy kozosségi probléma-e.
Minél inkabb kritikus jelentéségt a kozlekedés,
a mobilitas kérdése a varos szempontjabdl, an-
néal inkdbb csak kozos eréfeszitéssel lehet a koz-
lekedést mikodtetni, mégha ez idénként az
egyén lehetéségeinek korlatozasaval jar is.
London kézpontjdba csak dijfizetés mellett le-
het személyautéval behajtani — mas kérdés,

hogy ott Eurdpa egyik legfejlettebb tomegkoz-
lekedési infrastrukturajat mikodtetik. A kozle-
kedés kozosségi jelentGsége tehat nagyvarosok
esetén fokozottan igaz, igy elhibazott minden
olyan varospolitika, amely a kdzosségi kozleke-
dést nem alapvet6 prioritasként kezeli.

A kozosségi kozlekedés a varosok fenntart-
hatd fejlédésének egyik kulcspontja. Ebben az
egyén szerepe jelentés: mi dontjiik el ugyanis,
hogy a kozlekedés mely formdjat valasztjuk.
A kozlekedés tekintetében pedig tobbnyire ro-
vid tavd célokat mérlegelve dontiink, ami ért-
hetd, hiszen célunkat a lehetd leggyorsabban,
legkényelmesebben és a leghatékonyabban
szeretnénk elérni. Kevesen vannak, akik vildg-
megvaltd célok érdekében inkdbb kerékpdrral
kozlekednek a Nagykortiton — ami pillanatnyi-
lag leginkdbb életveszélyes, igy nem is ajanlha-
té barkinek. Kozlekedési médok kozotti dontést
viszont lehet befolyasolni, irdnyitani, s ez mar
kemény varospolitikai — ha gy vessziik: kozos-
ségi — kérdés. Az egyén felel6ssége tehdt nem
csak a pillanatnyi dontési helyzetben van. Tor-
ténelmi 6rokségilink, hogy a kozosségi rendsze-
rekrél, egészségligyrdl, onkormdnyzatrol, to-
megkozlekedésrdl stb. mint tdliink fiiggetlen,
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idegen tigyekr6l beszéliink. Pedig mi magunk
finanszirozzuk: keresetlinkbdl, adéfizetésiink-
kel. A buszjegyért tobbszor is fizetiink: meg-
fizetjiik a jegyarat és a kozlekedési véllalat
fenntartasat is. A kozlekedés hi tiikorképe a
tarsadalomnak, mert egylittmiikodést igényel.
Amig nem bontjuk le az el6jogok és kivaltsagok
tarsadalmat, addig nem szolgaltatasokat ve-
sziink igénybe, hanem szolgaként és kérvé-
nyezéként jarulunk az olyan rendszerek szine
elé, amelyeket mi magunk tartunk fent: a sajat
pénziinkbdl, a sajat munkankkal.

A ,kozosségi és egyéni” kérdése a varosi
kozlekedés esetében kiilénosen kiélezett. A to-
megkozlekedésnek ugyanis az egyéni (autds)
kozlekedéssel kell versenyeznie. Rosszul mu-
kodé tomegkozlekedés mellett az egyéni kozle-
kedés korlatozasa viszont kész Ongyilkossag,
igy nincs mas mod, mint a tomegkozlekedés
vonzdva tétele. (Emlékezziink a londoni példa-
ra: autésforgalom korldtozasat professzionalis
tomegkozlekedési szolgaltatds mellett valdsi-
tottdk meg.) Ebben az értelemben a témegkoz-
lekedés komplex termék: része a rendszer-
elviiség, a dizdjn, az épitészet, a miikodés, a
kommunikéacié stb.. Egy olyan termékrél van

sz6, amelynek a leheté legszélesebb korben el-

érhet6vé és vonzova kell valnia, hogy az egyén
valéban szabad dontésként, s ne kényszerként
élje meg a tomegkozlekedés igénybevételét.
Egy olyan termék, amelyet folyamatosan fej-
leszteni kell, s amely allandd versenyhelyzet-
ben van. Pillanatnyilag vesztésre 4ll — mér a
magyar elnevezés is negativ kicsengésti: a to-
meg ugye egy szardinidsdoboz, biidés van és
meleg, a szomszéd néni pedig a gyomromban
hordja a bevasarloszatyrat. Ha csak olyan ko-
z0sségi kozlekedést vagyunk képesek miikod-
tetni, amely azt sugallja: ,luzer vagyok, mert
nincs autém”, akkor ott nagy baj van. Igazan
kar, hogy a nagy és méregdraga kozlekedési fej-
lesztések imazsértékét sem sikeriil kihasznalni:
a Combino-villamosokat vagy a 4-es metr6 épi-
tését koriillengs folyamatos botranyok és poli-
tikai viharok nem kifejezetten névelik a kozos-

ségi kozlekedés vonzerejét.

A viérostervezés, a varospolitika és a kozleke-
désfejlesztés Osszefiiggé kérdések. Példaér-
tékliek és eldremutatéak az olyan kisérletek,
amelyek a varospolitikai dontéseket az egyén
aktiv bevonasaval hozzak. Ez tortént példaul a
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zsugorodd (csokkend lakosszamii) keletnémet
varosokban, pl. Halle-ban, ahol a nagy lakote-
lepek problémait nyitott férumok keretében vi-
tattdk meg a lakossdggal. Ez persze nagyon
hosszti folyamat, s nem is mindig vezet latva-
nyos eredményre, illetve a dontéshozok s a la-
kossag nyitottsagara és nagyfoku motivaltsaga-
ra van sziikkség hozza. A kifiiggesztem a
szabalyozasi tervet, meg lehet nézni” tipusu
varostervezés viszont kontraproduktiv, nem
inspiralja aktiv részvételre az egyént. Minde-
zeknek a kovetkezménye példaul a Hajégyari-
sziget torténete. Ez esetben ahelyett, hogy a po-
litikai dontések el6tt egyfajta gondolkodasi
folyamat zajlott volna le (,mi is legyen tulaj-
donképpen a Hajogyari-szigettel?”), a varoster-
vez$ és az €pitészszakma, illetve a kozvéle-
mény teljes kizarasaval sziiletett meg egy olyan
dontés, amely meghatarozza a térség jovdjét,
s amelynek utélagos legitimalasat volt hivatott
biztositani a bohézatba ill6 népszavazas a ,,szi-
get jovojérol”.

Pozitiv példa viszont Budapesten a Kam-
mermayer tér revitalizaciéja kapcsan rendezett
férum, ahol tervezd, helyi lakos, érdekl6ds,
politikus kozos otletelése zajlott.

LR R e e

Az egyén (a civil) feladata nem a szakmai
dontések és kompetenciak feliilbirdlasaban
van, viszont oridsi a feleléssége a politikai don-
tések kontrolljgdban. Ehhez nehéz receptet adni:
nyilvan valamennyi k6zosségi probléma felme-
riill a varostervezés, a varosi kozlekedés esetén
is. Abban viszont biztosak lehetiink, hogy amig
sz6 nélkill elfogadjuk az oOtévente silany
mindségben atépitett nagykorti villamosmeg-
allokat, a szintén gyenge mtiszaki és épitészeti
szinvonalon megvaldsitott metrdfeldjitast; amig
a bankokba vagy az 6nkormanyzatba kérvénye-
z6ként jarulunk, s nem szolgaltatdst vesziink
igénybe, addig nem nagyon reménykedhetiink
fejlett varosi kozlekedésben sem. A varosi koz-
lekedés kozosségi termék, nem politikai bel-
iigy. Mindehhez azonban politikusi 6nkorlato-
zasra és feln6tt allampolgarokra van sziikség.

Jelenleg mindkettd hianycikk.

——
Varga Péter Istvan
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A kozlekedés egy vdltozo striiségil sziintelen folyam, amelybe dllan-
déan be- és kikapcsolddnak az emberek. Aki kozlekedik, el szeretne
jutni A-bol B-be. Budapesten a késé délutdni ordkban autéval ez szinte
lehetetlen, dll a vdros, araszol. Ilyenkor legtobbiink a tomegkozlekedési
eszkozoket haszndlja.

A KOZLEKEDES ILLEMTANA
A O RN O

Ime néhdny tanécs, hogyan tehetjiik utastarsaink, s ezaltal a magunk szdmdra is gordiilékenyebbé,

de legalabbis kevésbé stresszessé az utazast:

* A mozgdlépcson igyekezziink a jobb oldalon allni, hogy helyet hagyjunk a sietésebbeknek!

* A metr6 peronjan alljunk a fal mellé, mert igy a mellettiink elhaladéknak nem kell
veszélyesen kozel menni a peron széléhez!

* A szerelvény megérkezésekor hagyjuk kiszallni a tobbieket, és ne rohamozzuk meg rogton
az ajtokat!

* Beszallas utan ne alljunk meg az ajtéban!

* Adjuk 4t iil6helyiinket a rdszoruléknak!

*  Mozgdlépcson tartsunk néhdny 1épceséfoknyi tavolsdgot, hogy ne torlédjon fel a tomeg!
Ugyanezért lenne jo, ha a BKV-ellendrok sem kozvetlentil a lépesé tetején ellendriznék a jegyeket...

e Tomott busz- és villamosmegalléban prébaljuk érkezési sorrendben €s ne nyers eréviszonyok
szerint felszallni! Persze az udvariassdg megengedett.

° Ha a buszmegélléban dohanyzunk, ne a jarmtben fudjjuk ki a cigarettafiistot!

* Az ablakot csak akkor nyissuk ki, ha ezzel nem zavarunk masokat!

e Télen, induldsra varé HEV-re, vonatra felszallva hiizzuk be magunk utan az ajtot!
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e Végallomasnal, ha a jarm{ belsejében iiliink, varjuk meg tiirelmesen, amig az ajtéhoz
kozelebb &llok leszéllnak!

* A jobb helykihaszndlds érdekében elébb a belsé tiléseket foglaljuk el, és csomagjainkat
tartsuk az oliinkben!

* Ha nem siirgds, ne préselédjiink fel mindenaron a jarmfre, varjuk meg inkabb a kovetkezdt!

* Ne telefonaljunk vagy beszélgessiink til hangosan, mert ez zavarhat masokat!

e Zsufolt jArm{ivon ne a hatunkon, inkabb kézben tartsuk hatizsakunkat, igy t6bb szabad
helyet hagyunk, és értékeinkre is jobban tudunk tigyelni.

* Le- és felszallasnal segitsiink a babakocsival utazoknak!

e Kutyat csak pdrazzal, szajkosarral vigytiink fel jarmdire!

* AKki az ajtéban dllva utazott, az a megalléba érkezve megkonnyiti a leszallok dolgat,
ha 6 is leszall atmenetileg, és nem kezd el befelé furakodni.

e Végéllomashoz érkezve ,,megéllas utan sziveskedjiink elhagyni a vonatot, €s erre

17

figyelmeztessiik utastarsainkat is

Egy kis figyelmességgel kellemesebbé tehetjiik a kozlekedést. Ugy is eljuthat az ember a céljdhoz,
hogy kdzben nem stresszeli és nem hozza veszélyes helyzetbe magat és embertarsait.

Kozlekedj barmilyen eszkozzel, ha el6zékenyen magad elé engedsz valakit, 6 ezt — j6 esetben —
megkoszoni, és legkozelebb talan 6 enged téged maga elé. Téged vagy mést — de ez a pozitiv hul-
lam el6bb-utdbb ugyis korbeér.

E—
Zubreczki Judit
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Interju a tavasszal és 6sszel mdr menetrendszeril biciklis felvonulds, a
Critical Mass otletgazddjdval, Kiirti Dezsovel.

A BARATOD MAR BRINGAVAL JAR

Ha a Critical Mass adna a kovetkezd fopolgarmestert,
milyen lenne Budapest?

Jobb lenne a leveg8, mert tobb fa lenne és keve-
sebb auto, szebb lenne az utcakép. Ha dlomva-
rost terveznék, akkor a féutvonalon lehetne
menni O6tvennel, de a mellékutakon csak har-
minccal. Visszakoltoznének a varosba a kozos-
ségi terek. Ma a varoslakdk bemenekiilnek a
WestEndbe. A koruton régen a nagypapammal
nagyon sokat sétaltam; ma is dridsi igény van
arra, hogy az emberek egyiitt iiljenek a kozté-
ren, fak alatt. Egyre szaporodnak a ,kiiilés” he-
lyek. Hogy a Liszt Ferenc tér igy fog kinézni,
senki se gondolta volna néhany évvel ezeldtt,
amikor csak par helyen volt kirakva egy-két szék.
Lattal mar olyan varost, ami kozelit az elképzeléseidhez?
Amikor Londonban voltam, akkor még egy kicsit
én néztem hiilyének az embereket, amiért ebéd-
idében oltonyben fetrengtek a fliben. Benne
van a zsigereimben, hogy a fi azért van, hogy
ne lehessen ralépni. Egy hét utan rajottem,
hogy én vagyok a hiilye. Biztos a londoniak is
tudndnak panaszkodni, de a parkjaik zseniali-
sak. Viszonylag révid idé alatt barhonnan el
tudsz érni egy parkot, és ott eltdltheted az ebéd-
idédet — ez szuper!

Hogyan lehetne ilyen Budapest?

A Duna egyediil elvinné Budapestet. Vannak
ennél vacakabb varosok, mégis ligyesen elad-
jék magukat. Nekiink meg itt van a Duna, és
nem kezdiink vele semmit. Lehetnének a part-
jan fak, amiket elont a viz minden harmadik
héten — nem dzsungel, hanem egy artéri park.
Kiiil6sben a Duna lehetne a cstcs! Gyakorlati-
lag abbdl €l a véros, hogy az 6sszes mend szal-
lodabdl latni a Dunat és a hegyeket. Valé-
szintileg ugyanezek az emberek oriilnének, ha
nem csak az erkélyrdl latnak. Azon csodalko-
zom, hogy ennek nincsen meg a lobbija. Ha én
lennék a Gresham fénoke, mindent megten-
nék, hogy ez megvéltozzon. Budapest kicsit
olyan, mint Praga, csak nagyobb — ma mégis
Préaga a jobb. Pedig ha letakarom azt a két tobb-
sdvos autéutat a Duna partjan, akkor igazan
gyonyord. A panoramdja, a Gellért-hegy a va-
ros kozepén, mellette egy masik hegy varral,
mogotte még tobb hegy - ez egyszerlien
lenytig6z6. Apdm taxis volt, és mesélte, hogy
attol mindig eldjultak a kiilfoldiek, amikor félig
németiil, félig magyarul elmondta, hogy ez at-
tél Budapest, mert itt a Duna, és az ott Buda, az
meg Pest. Van egy Margitszigetiink, szerintem
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nagyon durva ziccer az is. Régen a partjan ho-
mokra 16kték ki a barkdkat a haldszok.

Hogyan lett ilyen a gondolkodasod a varosrol?
Futarkodtam, sokat bicikliztem. Amikor az elsé
bringas felvonuldst szerveztiik, még keveset
tudtam a kozlekedésbdl, csak hézongtiink,
mert zavart a sok auté. A nagy valtozast nekem
az Autoirtd djsag elsé szama jelentette (lasd a
Nekiink tetszett... rovatban — a sgerk.). Par
dolgot mar magamtol dsszeszedegettem addig-
ra, de ott olvastam olyanokat példaul, hogy tt-
épitéssel nem lehet forgalmat csékkenteni.
Késébb elkezdtem olvasni a Levegé Munkacso-
port tanulményait az autépalyakrol, katyuzas-
1r6l, és tovabbi dogmak déltek meg a fejemben.
Milyen gyakorlati lépések sziikségesek egy élhetdbb
varos megteremtéséhez?

Ha kilépsz az utcéra, a hangulatodat nagymér-
tékben meghatarozza, hogy mennyire érzed
magad biztonsagban. Autépalya mellett senki
nem érzi magat biztonsagban, és a Rakdczi ut
vagy a Bajcsy-Zsilinszky ut ma gyakorlatilag
egy autdpalya. A forgalomcsillapitas nagyon
sok dolog gyokere, és én jobban vagyom ra,
mint arra, hogy ezerdtszdz kilométer bringaut
legyen Budapesten. Fontos lenne a dugddij és a

behajtasi tilalom néhdny helyen. Meg kell fizet-
tetni a kozlekedés valos koltségeit azokkal, akik
hasznaljak a vérost. Szeretnék parkoléhazakat,
de csak felszamolt felszini parkol6helyek helyé-
re. Kerékparut helyett most mar kerékparsavo-
kat akarunk, mert a sarga csik a jardan nem
megoldds. Nagyon szeretnénk lehozni a bringa-
kat a jardakrdl, hogy azokon az emberek tjra
andaloghassanak. Otvennél tobbel nem lehet-
ne menni sehol, ezért nem lennének feloldd
tablak, amik megengedik a hetvenet, nyolcvanat.
Az egyik legfontosabb a tomegkozlekedés és a
bringazas dsszekapcsoldsa. Nagyon sok ember
azért nem biciklizik, mert til messzirdl jar be.
Ha az Arany Janos utcai metromegallénal min-
den nap ldtndnak husz, biztonsdgosan lezart
bringat, akkor egyre tobben hasznalnak egyiitt
a metrdt és a biciklit. Az Ujpest-Varoskapu met-
rémegalléndl nagyon jo, 6rzott kerékpdrtarold
van. Kihagyhatod a hosszu buszozast a korbeja-
16 lakotelepi gytjtjaraton, €s el6bb érsz a met-
romegalléhoz. 1d6t spérolsz meg, és ekkora
utat még 6ltdnyben is meg lehet tenni.

Fontos szerepet szannék a propagandédnak,
amivel tdmogathatndnk a kerékpdrozast és a
kozosségi kozlekedést. Akkor is, ha a legjobb
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oriasplakat a bringazas mellett maga a biciklis.
Parizsban most inditjak djra a villamosokat.
Berlinben hosszas vita utdn ugy dontottek,
hogy a pénzt nem metréba, hanem a felszini
kozlekedésbe 6lik. Sokkal tobb munkahelyet
is teremt, mint amikor a fold alatt megy a
furdpajzs.

Hogyan lesz olyan a varos, amilyennek latni szeretnéd?
Elég ehhez a Critical Mass felvonulas?

En azt mondom, hogy az élhetSbb varost hama-
rosan az emberek maguk is akarni fogjak. Az
autéforgalom lassan eléri azt a szintet, ami mar
elviselhetetlen. Onnantdl kezdve érezni egy kis
atbillenést, hajlandésagot, fogaddkészséget,
amikor sokan megismerik azokat a varosokat,
amelyek Budapesthez képest teljesen masképp
gondolkodnak a fejlédésrél. Amikor visszajossz
Amszterdambol, Koppenhagédbodl, de most mér
Londonbdl is, akkor mar nem nézed hiilyének,
aki azt mondja, forgalomcsillapitas kell. A ma-
sik az, hogy a Hiradéban egyre tobb sz6 esik a
globdlis felmelegedésrél, amitél félnek az em-
berek. Ha mar eléggé félnek, akkor tenni is fog-
nak majd valamit. Ott kezdédik majd a fordu-
lat, amikor a miniszterelnok tanacsadodi azt

mondjdk, hogy ,,Te figyelj, ha ezt most nem 1ép-

——

jik meg, akkor késébb nagyon sokba fog ke-
riilni.” Tony Blaire-rel most ez tortént.
Milyennek latod a kerékparozas jovdjét Budapesten?
Ha a f6varos nem tesz semmit, ha mindent ma-
gunknak kell kikaparni, akkor is 6t-hat éven be-
liil elérhetd, hogy két szazalék helyett tiz szaza-
1ék bringazzon. Ha partner lesz a févaros,
akkor tizendt szazalék is lehet. Ha valaki egy-
szerlen fél a forgalomtdl, akkor én hiaba beszé-
lem tele a fejét. Sokkal meggy6z6bb az, ha egy
baratja biciklivel jar. Most mar egyre konnyebb
személyes példat mutatni, mert egyre tobben
jérnak biciklivel. A bringautak nem biztonsago-
sabbak, mint az autdsav, erre barki fél év alatt
rajon, ha bringazik, de mégis kicsaljdk az auto-
forgalomtdl fél6 embereket. Régen Budapesten
lehetetlennek tlint bringazni. Januarban min-
denkit arcrdl ismertem, aki szembekerekezett,
most viszont mdr rengetegen jarnak télen is.

I
Vida Viktor
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NYOLC DOLOG, AMIT TE MAGAD IS MEGTEHETSZ: q d l

1. Mindenhova menj bringaval!
2. Bringdzz a koleszbdl az egyetemre!

3. Hosszabbitsd meg a bringazést
vasutazassal és metrozassal!

4. Rekldmozd a bringazast azzal, hogy

v

feltin6 helyen parkolsz!
5. Ne tedd le télen se a bringéat!

6. Kérjetek bringataroldt a fénoktal!

Ha az van mar, akkor zuhanyzot!

7. Kérjétek meg a politikusokat, hogy
segitsék a bringasokat!

8. Vegyél részt a Critical Massben! Legyél
szervezd vidéken vagy a keriiletedben!
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A vétlen négykerekiiek ugyanolyan szenvedo alanyai a budapesti autds-
forgalomnak, mint a bringdsok, gyalogosok, kerekes székesek. A baba-
kocsi drtatlan kis utasa kiilonleges dldozat, hisz tdjékoztathatatlan.

KRITIKUS BABAK

Ha nem oly szerencsés, hogy sziilei kikoltozze-

nek a belvarosbol, akkor bizony sziv: nevezete-
sen benzing6zt, ahanyszor csak anyukaja a fejé-
be veszi, hogy ugymond meglevegézteti a
kicsit. A belvarosi kismama stilyos dilemmaéja:
ha j6 az id8, akkor nagy a szmog, es6ben meg
szélben meg valahogy nem szivesen viszi az
ember a gyerekét se a Margitszigetre, se a Va-
rosligetbe. Mission impossible.

Kezdddik a jarddval, amit a hoditdk lassan
teljesen bevettek: egy atlagos méretti babakocsi
is gyakran az uttestre kanyarodva kényszeriil
keriilét tenni, mert hivatalos dsvénykéjét falig
belakjak a négykerektiek. Aztan a méret: a gye-
rekkocsi abban a magassagban szallitja kis uta-
sa orrocskajat, ahol az aprésag koncentrdltan
kapja a toxi-mixet: port és btizt. Innen kukucs-
kal ki a bérembukk, ha kivancsi, s uramfia, mit
lat! Betonnal szegett horizontjan karosszéria
karosszéria hatan — a varosi gyermek természe-
tes kornyezetként az autot észleli, ez meghata-
rozo6 vizualis élménye.

A kozlekedés magasabb, rendszerszinten
értelmezett egységének nemcsak a mozgdsra
vonatkozo6 térhatdsa van, de a zaj is része az él-

ménynek, ahogy megéljiik a vdrosban haladas

kalandjat. A zajszennyezés: az iitvefuro, a

kedvtelésbdl bégetett motor (a b6gs gyerekre
raszol az idegen, de a b6g6 motorok miatt keve-
sen cocognek) s a piros lampanal brummogod
autdsor értelmezhetetleniil sokféle informéacidt
szolgaltat a gyermek koriil minden idépillanat-
ban valtozd valésdgrdl, mar-mdr azt érzékeltet-
ve vele, hogy maga a kornyezet is halad, kozle-
kedik, csakugy, mint 6.

Belvarosi kismama ismerdseim a sziilés
utan atrajzolték fejiikben Budapest mentalis
térképét: aki nem lakik valamelyik nagyobb
zold folt — Margitsziget, Népliget, Varosliget
stb. — kozelében, annak egyetlen esélye van a
mozgasra (ha nem tud, vagy nem akar aut6z-
ni): az alacsony padldju busz. E jaratok mentén
él és kozlekedik a belvarosi babakocsis, mert
mozgasra mas modon nincs esélye Budapesten.
A belvéros kozterein egyre ritkdbban jelennek
meg a gyerekek, ami hosszd tavon komplex tar-
sadalmi kockdzatokat is magdban rejt. Am ko-
moly problémdt jelent az alacsony padldju
buszok kozepén kiképzett babakocsi-taroléhe-
lyekkel kapcsolatban az is, hogy egyesek szd-
molnak a kapacitassal, és kibelezett mosdgé-
pet, sifelszerelést, egyéb hatalmas méretl
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miegymast rogzitenek a biztonsdgos zugba,

ahonnan csak — ismét komoly energidkat fel-
emésztS — nyilt konfrontacidkkal tudja éket ki-
csalogatni a kisgyerekes sziil6.

A kimozdulas — bevasarlas, séta stb. — a va-
rosi kisgyerekes sziil§ szamara aranytalanul
sok energidt emészt fel, s kozben folyamatosan
érzi — mert éreztetik vele —, hogy tul alacsony
vagy széles, hogy utban van, hogy lassu, és a
kozlekedés hatalmas masszdjanak tobbi ré-
szecskéjéhez képest iigyetlen, suta. Raadasul
kiszdmithatatlan is, plane ha izg6-mozgd na-
gyobbacska gyerek is halad mellette, rollerrel
vagy triciklivel. Ilyenkor jarmtivel mozgé gya-
logossa valtozik, s ha a nagyobb gyerek ra is iil
a kismotorjara, hat mozgé jarmtivel mozgé ob-
jektumma valik a kozleked6 csaladi egység.

Sokat veszit a varos, ha hidnyzik a kozte-
rekrél a gyerek. Tompul a tolerancia, fogy a
mosoly az amugy is komor arcokrol, ha nincs
tényez6, ami gyongéden lassitana rohand 1ép-
teinket. A felnétt 1ét, ha nem teszi sokfélévé a
gyerek (€és persze az Oreg: de ez mas lapra tar-
tozik) jelenléte, egyhangu lesz, mint a telepitett
akacos. A gyerek szint hoz az életbe, nem csak
a fajfenntartdst biztositja: miatta allunk meg,

halkulunk el, figyeliink oda, mosolyodunk el,
vigyazunk — nemcsak masokra, de magunkra is.

Az angolszdsz urbanisztika jol ismeri az ur-
ban village fogalmat. ,,Az én kis falum” egyénre
szabott képzete torvényszertien kialakul a kis-
gyerekes sziil6k fejében, a varos mentalis térké-
pébdl egy személyesen hasznalt amébaszerd
teriiletet Olelve fel: ha lehet, ennél messzebb
nemigen megy kenyérért, tejért, cipészhez vagy
postara. Mivel mozgdsaban korlatozzdk 6t a
nagyvarosi térszerkezetbdl és a varoshasznalat-
bol fakadd hatasok, optimalizél, és kialakitja
sajat falujat a varoson beliil.

Biztat6, hogy egyre tobb kezdeményezés
jelzi a csaladbarat varos irdnti igény névekedését.
De példaul az akadédlymentes kozlekedés bizto-
sitasat siirgeté babakocsis demonstraciok sajnos
nem sok eredményt hoztak: még azt sem pro-
baltak ki a megszdlitott kozméltdsagok, hogy
empadtiajukat névelendd, adott tavot egy baba-
kocsival és bevasarldszatyrokkal tegyenek meg.

A BKV szerintem csalddbardt: a kismamadk
tobbnyire szeretik is a BKV-t, hiszen vasarolt és
lizembe is helyezett alacsonypadlds buszokat a
fontos tutvonalakon. Nem a BKV tehet arrdl
sem, hogy néhdny autos elfoglalja a babakocsi-
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val vagy kerekes székkel kozlekedSk szdmara
lejtGssé tett jardaszéleket (ott konnyebb ugyan-
is parkolni!).

Ha valaki elfoglalja a jardat a gyalogosok
vagy a babakocsik el6l, odaparkol vagy egyéb
modon, esetleg a kialakitott lehajtora parkolva
neheziti a haladast, Budapesten a Févarosi K6z-
tertilet Feliigyelethez kell fordulni, bediktalva a
cimet, akik kikiildik szakembereiket a helyszin-
re és intézkednek. Telefon: (06 1) 301 75 00

Mit lehet hét tenni azon tul, hogy otthon
maradunk? Madarasz Csaba, fiiggetlen civil
szakérté szerint példaul érdemes lenne a HEV-
en tobb férdhelyet kialakitani a babakocsik sza-
mara, igy nem fordulna el6, ami ma még sok-
szor megesik, hogy telthdz esetén lemarad egy
babakocsi a szerelvényrdl. Ugyancsak az 6 otle-
te a kismamak, varandds anyak szamdra terve-
zend§ esztétikus kitiz6. Ennek viselete lehet6-
vé teszi, hogy ne kelljen iil6helyért kuncsorogni
még az els6 — tapasztalt kismamak tudjak: gyak-
ran a legnehezebb — hénapok idején sem, ami-
kor még nem latszik a domborodé pocak. Hogy
milyen legyen a kit(iz6, vagy hogy mi legyen ra-
irva, az nyilvan a jovo zenéje...

A rendszervaltas évében, huszonegy évesen
toltam elsé gyermekem babakocsijat Budapes-
ten. Most a legkisebbel Gjra belvarosi tutépité-
sek kozott rodedzok nap mint nap, egy kis oxi-
gén reményében - a helyzet 1ényegében
valtozatlan: sok autd, kevés babakocsi.

A valtozas inkdbb emberi, belsS, s nem is
kevés: akarhol vagyok a varosban, mindeniitt
akad gyalogostdrs, akinek elég annyit monda-
ni: ,legyen szives!”, odalép, atemeli, leviszi, fel-
hozza a babakocsit a 1épcs6kon, emelked6kon.
Készségesen, szivesen, empatiaval.

—
Szvetelszky Zsuzsa

——

BABAVAL ES BABAKOCSIVAL A VAROSBAN
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A zebrdnal vdrakozva az uttesttdl tdvolabb
allitsd le a babakocsit, igy kevésbé
toményen érkezik a benzing6z.

A forgalmas féut helyett haladj a
parhuzamos mellékutcdkon az ti cél felé.

Kérj batran segitséget a babakocsi
emeléséhez! Ne felejtsd el megkoszonni!

Vésarolj vagy kérj kélcson olyan babakocsit,
amelynek babaszintje magasabban van az
autok kipufogdszintjénél.

Ha a babakocsi ttjat alljak a parkold autdk
(ezt még a KRESZ is tiltja), tegyél panaszt
a Koztertilet Feliigyeletnél.

Hordj magadnal biciklilakatot, igy a sztik
bejaratu, soklépcsds tizletek, épiiletek elStt
biztonsagosan kint hagyhatod par percre a
babakocsit.
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REPULOGEP, AUTO, VONAT

Véros Amszterdam Athén Bécs Berlin | Briisszel | Bukarest | Helsinki | Isztambul | Koppenhaga | Lisszahon
Utazési idd Repiilogép 3:10 3:00 2:00 2:25 3:00 2:15 3:20 2:50 2:50 3:50
egy iranyba Autd 12:30 | 15:30 3:00 9:30 12:00| 10:45| 25:30 14:00 14:30 30:00
(6ra) Vonat 18:51 | 27:00 3:11 15:04 17:40 14:26| 48:33 31:59 22:12 41:51
f\tlagos koltség Repiildgép 60000 | 85000| 67000| 56000| 61000| 61000, 73000| 53000 60000 | 108 000
az oda-vissza Auté 73000 | 69000| 20000 | 54000| 70000| 40000| 72500| 66000 72000 | 211 500
iitra (Ft) Vonat 30000 | 45000| 12000 | 28000| 98000| 19000| 33000| 33000 15000 | 205 000
Egy utasra jutd Repiilogép 320 300 60 190 310 170 400 290 280 670
széndioxid-kibocsatas Autd 500 522 90 486 306 468 594 486 432 1134
az oda-vissza tra (kg) Vonat 200 200 35 120 190 120 230 190 170 440
Varos Ljubljana | London Madrid Parizs | Pozsony Praga Roma Szofia Varso Zagrah
Utazasi idd Repiildgép 2:10 3:30 4:15 3:10 2:20 2:05 2:40 2:20 2:10 1:50
egy iranyba (6ra) Autd 5:30 16:00 24:30 13:00 2:00 5:45] 12:30 8:30 10:00 4:00

Vonat 8:52 | 22:16 36:34 18:14 3:00 8:19| 16:20 16:10 11:24 5:52
Atlagos koltség Repiilogép 63000 | 63000| 75000| 60000| 75000| 42000| 46000 | 53000 36000| 61000
az oda-vissza (tra Autd 27000 | 90 000 | 167 500 | 88500 | 16000| 38000| 78500 | 41500 36000| 20500
(Ft) Vonat 7000 | 62500| 93000 | 29000 6000| 17000| 74000 | 26000 22 000 8 000
Egy utasra juté Repiilogép 110 410 540 340 50 130 220 170 150 80
széndioxid-kibocsatas Autd 126 612 918 540 72 198 450 270 252 126
az oda-vissza dtra (kg) Vonat 50 240 360 210 30 80 180 110 100 50

Forrds: Tudatos Vasarlé gydjtés

Becslések és szdmitdsok a Budapesttdl szdmitott tdvolsdg alapjdn.

Az autd esetében egy utassal, repiil6iitndl egy dra dtlagos repiil6téri vdrakozdsi idével szdmoltunk.
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E cimmel ugyan Moricz hosszt alfoldi falujdrdsokat kovetden irt rovid
tdrcdt, én azonban a vdrosi gyalogldsrol is ezt gondolom.

GYALOGOLNI JO...

Persze nem mindig és nem minden koriilmé-

nyek kozott, de alapvetéen jé. En magam sokat
gyalogolok a varosban. Sokszor észre sem ve-
szem, hogy kisebb megalldsokkal, iigyintézé-
sekkel nagy, egybefiiggd turak alakulnak ki a
ldbam alatt. Elmegyek valahova, ahonnan a
masik helyre gyalog érdemes nekivagni, majd
irdny az étterem, de onnan mar vissza az iroda-
ig nem érdemes buszra véarni. Evekkel ezel6tt
kikeriilt az eszkoztarunkbol, hogy Budardl
Pestre autéval menjlink hétkdznap, mert vagy
nem tudunk haladni, vagy nem tudunk megall-
ni. Ha mégis sziikségét latjuk autoéba iilni, leg-
tobbszor megbdanjuk. Szeretiink gyalogolni, és
szeretjliik a BKV-t — annyi minden érdekes dolog
torténik az utcdn és a villamoson.

Irodank a Délinél van. Innen a Belvarosba
villamosozunk, de az Erzsébet hidon legtobb-
szor gyalog megyiink at. Visszafele a Lanchidon
joviink. Vajon miért van az, hogy az Erzsébet
hidon az északi, a Lanchidon a déli jarddn me-
gylink, és gy latom az emberek tobbsége igy
tesz? Taldn a kilatas hatarozza meg utunkat?
Korabban a gazdagréti lakételepen laktunk, ne-
kem mdr ez a tdvolsag is soknak tlint. Az 1990-
es évek kikolt6z6 tomegeivel ellentétben mi be-

felé koltoztiink, a Kortér kozelébe. Tudatosan.

A vélasztds szerencsésnek bizonyult. Nemcsak,
hogy kevesebbet kell utazgatni a varosba, de
néha egyaltalan nem is kell jarmire vagy jar-
miibe szdllni. A lakdstdl a Kortérig vagy a Kosz-
tolanyi Dezsé térig csak kisétalok, két megalld
nem sok. A Feneketlen-té mellett a parkon kell
atvagni, de az utak, utcak sem kellemetlenek.
Gyalogolni jé! Egye fene, hagyom elmenni a
villamost is, s6t, nem is indulok a megéallé felé!
Voltaképp a gyalogléhelyek is gyalog érheték
el: kozel van a Gellért-hegy, a Sas-hegy, a
Duna-part, és el tudok jutni gyalog a munkahe-
lyemre, a belvarosba, a MOM Parkba vagy a
Mammutba is — méar ha éppen ezekre a helyek-
re vagyom, hiszen van sarki bolt, sarki zoldsé-
ges, sarki cukraszda, sarki hentes (bar annak
nem szép az aruja...).

Nem tudok viszont kisétdlni a nagy beva-
sarloteriiletekre, a hipermarketekbe. Ehhez bi-
zony autdba kell iilni. Latni kell azt is, hogy saj-
nos egyre tobbszor. A barkdcsaru, az
elektronikai cucc, a sportszer stb. kikoltozik a
varos szélére — bizonyos szempontbdl érthetd
modon. De igy nemcsak a vasarlas, hanem —

ami nem ritka feladat! — a csere, a hibas aru
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visszavitele, az elfelejtett alkatrész potlasa mi-
att ismét utazunk. Es ez nem séta.

Sokat kinlédtunk, mikor a gyerekek kiseb-
bek voltak. Ilyen-olyan okokbdl tavolabbi évo-
dékba és iskolakba kezdtek el jarni, pedig volt a
kozelben is. A reggelek és a délutanok megle-
hetésen zaklatottak voltak: indulni, értiik men-
ni, szervezni, elfelejteni. Egyszer arra jottiink
r4, hogy csak azért hasznalunk autot — pedig
nem volt vastag a pénztarcank —, mert a gyere-
keket fuvarozgatjuk. Erezhet$ valtozast oko-
zott, amikor koltozés utdn a gyerekek is gyalog
kezdtek jarni a kozeli iskoldba. Idével tiszni is el
tudtak menni 6nalléan. Kideriilt, hogy az élet
egyszerd.

Latjuk, hogy a gyaloglds sok nagyvarosban
kozlekedési mdéd. Ha valaki koriilnéz London-
ban hétkoznap reggel, munkakezdés el6tt, azt
latja, hogy a hidak, az utcak hivatali 61tonyos
emberekkel zstfoltak. Nem sétdlnak, hanem
iitemesen gyalogolnak. Haladnak. Kozleked-
nek. Ha esik, ha fuj. Lehet, hogy a bérletiik csak
az elévarosi vonatra szol, lehet, hogy nincs ér-
telme metrora varniuk. Betrappolnak a munka-
helyiikre. Nyilvanvalo persze, hogy a gyalogos
kozlekedés és a tomegkozlekedés szervesen
egymasra épiilé rendszert alkot: elébb valik a
tomegkozlekedd gyalogossd, mint az autos,
hisz ez utébbi sokszor haztol hazig gurul.

Latjuk, hogy sokfelé nemcsak a gyalogos
belvarosok, hanem a gyalogos varoskdzpontok
is megszaporodnak. Nemcsak a torténeti belva-
rosok gyalogositasaval alakulhat ki gyalogos
zo6na, hanem egy Ujonnan kiépitett irodakoz-
pont életét is eleve gyalogos kozlekedéshez ter-
vezhetik. Vannak torekvések gyalogos lakotele-
pek kialakitdsara, ahol szigorian korlatoznak
az autéhasznalatot. Az autémentes negyedek
kialakitdsa persze felvet egy sor kérdést is: mi-
lyen messze kell hagyni az autét a lakastdl,
hogy zajlik egy nagybevasdrlds, hogy ér el a viz-
szerel6? A gyalogos negyed sokféle gyalogldsra

——

ad lehetGséget: séta kirakatok nézegetésével,
korzozas embertarsaink szemlélésével, egész-
ségligyi séta, gyereksétaltatas, kutyasétaltatas.
Erdekes szempont, de a tapasztalat azt mutat-
ja, hogy a stirtibb beépitési varosrészeket nem-
csak azért valasztjak a fiatal palyakezddk, a
nyugdijasok, a bevandorlék, mert alacsonyab-
bak a lakdsarak, hanem azért, mert gyaloglasi
tavolsagon beliil sok minden elérhetd.

A nagy teriiletigény( intézmények — amiota
vildg a vildg — kivonulnak a vdrosok szélére.
Nemcsak a bevasarlokdzpontokkal tortént ez,
de a korhazakkal, egyetemi campusokkal, ele-
gans irodanegyedekkel, sportlétesitményekkel
is. Mindez megneheziti, lehetetlenné teszi azok
gyalogos hasznélatat, de sokszor még a tomeg-
kozlekedés is nehezen megoldhaté ezekhez.
Marad az autd vagy jo esetben a bicikli.

Mi kovetkezik mindebbdl a varosalakitasra,
a varos haszndlatara vonatkozdan? Bar az au-
tokkal elfoglalt, kutyapiszkos jarda nem csabit
sem gyaloglasra, sem sétara, nem csupan a ké-
nyelmes gyalogldsi lehetéségeket kell megte-
remteni. Erdekes, hogy még a kertvarost sem
nevezhetjiik idedlis gyalogléteriiletnek: sétalni
lehet, céljainkat elérni mar nem mindig. Az ide-
alis gyaloglovaros voltaképpen a szomszédsagi
egységek gondolatan alapul. Elsésorban az
alapvet6 intézmények és szolgaltatasok legye-
nek gyalog elérhetbek, és ezekhez kényelmes,
hasznalhat6 gyalogutak vezessenek. Kiilon fi-
gyelmet érdemel a tomegkozlekedési megal-
16k, allomasok kornyezete: az utazas kozben
igénybe vehet$ szolgdltatasok, vasarlohelyek a
gyalogos vonalak mentén alakulnak ki — leg-
tobbszor spontan, rendezetlen médon. Bizony,
barmennyire is fukarkodunk a lakételepeket di-
cséré szavakkal, be kell vallanunk, hogy sok
esetben a lakotelep ideélis gyalogos teriiletnek
nevezhetd! Szomszédsagi egységekbe szerve-
zett szolgaltatasok, elérhet6 kereskedelem, is-
kola-6voda, sportteriilet. Pragaban a nagy be-
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vasarlékozpontok megjelenésekor tudatos don-
tés volt, hogy azokat elsGsorban a lakotelepek
gyalogos vonzaskorzetébe kell telepiteni, mert
igy betolthetik varoskozpontképzd szerepiiket
anélkiil, hogy sziikségtelentil 0sztonoznék a
gépkocsihasznalatot.

Nem mondhaté el ennyi j6 a laza beépitési
kertvarosokrdl, az agglomeracidban frissen ki-
parcellazott lakdnegyedekrdl. A lazasdg miatt
nem mindig jon 1étre gyalogos tavolsagon beliil
érdemleges kozponti stirisodés, sokszor a rit-
kan jaro tomegkozlekedési eszkdz megalldja is
tavol esik, igy a kertvarosokban altaldnossa va-
lik az autéhaszndlat akkor is, ha csak egy tejfo-
lért vagy a videotékaba kell elugrani, de a gye-

——

reket is autéval kell vinni mindenhova.
Az amerikai kertvarosokban épp emiatt djon-
nan megjelené torekvés a ,gyaloglasra érde-
mes” varosok kialakitasa — legyen valamiféle
kozeli kozpont; legyen hovd, legyen miért
gyalog menni.

Ugy tiinik, a torténetileg kialakult varosok
kompakt szerkezete, Osszetett funkcionalis
rendje adhat mintat az idedlis gyalogos varos-
hoz. Ha nem tudunk ilyet 1étrehozni, legalabb
azt 6rizziik meg, ami mér ilyen, ami igy miko-
dik. Vasarolj sokat a sarki boltban!

I
Eré Zoltan
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Biciklibérlet mindenkinek — szinte igyen

EGY UJ VAROSI
KOZLEKEDESI RENDSZER
SIKERE LYONBAN: VELO'V

2005. majus 19. Uj varosi kozlekedésméd tiint

fel Lyonban: a Vélo'v. A nevében a francia bicik-
li és az angol szeretet szavakat 6tvozd, onki-
szolgalé bicikliszolgéltatdas majdnem teljesen
ingyenesen all a lyoniak és a kornyékbeliek ren-
delkezésére. A rendszer koriilbeliil 1600 bicikli-
vel és 100 allomassal indult, ma mar 6sszesen
3000 kétkerekd gurulhat a mintegy 250 éallo-
masra Lyonban és a vele 6sszenétt legnagyobb
agglomeracids varosokban. A parkoldkat a met-
1r6-, busz- és villamosmegallok, valamint palya-
udvarok kornyékére helyezték, tobbségiik a va-
roskozpont, a kereskedelmi és irodanegyed
kozelében taldlhatd. Koriilbelill minden ha-
romszaz méterre jut egy Vélo'v parkold, nem
kell 6t percnél tobbet gyalogolni, hogy eljus-
sunk egyiktdl a masikig.

Két médon lehet igényhe venni a Vélo'v-t:

Egyhetes bérlet egy eurdért: a bérlet a biciklik
fél 6ras haszndalatara jogosit, a bérlet érvényes-
ségi ideje alatt korlatlan alkalommal. Ha fél
orandl tovabb hasznaljuk, az elsé ora egy
euréba, a masodik kett6be keriil. Fizetni
csak bankkartyaval lehet, ami biztositja a sze-
mélyazonossag ellenérzését, és mentesiti

a rendszert a letétfizetés bonyodalmaitdl.

Eves bérlet 6t euréért: az elsé éves bérlet ki-
valtasakor plusz 6t eur6 egyszeri belépési dijat
és 150 eurd letétet is ki kell fizetni. Az éves bér-
lettel fél orét biciklizni mindig ingyen van, az
elsé ora fél, a masodik egy eur6. Ha valaki a bi-
ciklibérlet mellé tomegkozlekedési bérletet is
valt, egy 6ranyira nytlik az ingyenes biciklizési

lehet@ség.

Megvan a bérlet és a négyjegyti személyes kdd.
Mi jon ezutan? Egyszerd. Elsétalunk a legkoze-
lebbi Vélo’v allomashoz, bedugjuk a bérletet
egy szamitogépbe, megadjuk a sajat és a bent
all6 biciklik koziil a legszimpatikusabbnak a
kddjat, aztan irdny a kiszemelt bicikli, meg-
nyomjuk biciklilakat z6ld gombjdt, és mar el is
kerekezhetiink vele!

A rendszernek komoly informatikai és
elektronikai hattere van. Minden Vélo'v bicikli-
ben van egy berendezés, amely a dinamédra
kapcsolt tjratolthetd teleprdl kapja az dramot,
és segitségével nyomon kovetheték a jarmuivek:
minden biciklir8l pontosan lehet tudni, ki és
mennyi ideig haszndlta, melyik allomason vet-

ték fel, hol parkolték le. A berendezés emellett
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informaciot szolgaltat a bicikli f6 alkatrészei-
nek allapotardl is. Tényleg! Ha egy alkatrész
meghibdsodik, a szerviz azonnal tudomast sze-
rez rola. A reggel hét és este nyolc kozott nyitva
tartd javitdmiihely mintegy harminc munkatar-
sa biztositja a biciklik allomasok kdzotti napon-
kénti elosztasat is.

A rendszeres Ujraelosztasra két probléma, a
tele és az {ires allomasok miatt van sziikség.
Van olyan, hogy egy arva bicikli sincs bizonyos
alloméasokon, ilyenkor el kell gyalogolni a ko-
vetkezd lerakatig, hatha ott taldlunk. Ennek
oka a helyszin (nincsenek sokan, akik biciklivel
masznak meg Lyon dombjait) és a napszak le-
het. De ennek az ellenkezdje is jelenthet prob-
lémat: vannak olyan napszakok és negyedek,
ahol képtelenség lerakni a biciklit a kiszemelt
taroldban — ekkor tovabb kell kerekezni a ko-
vetkezd iires hellyel rendelkez6 allomésig.

A tapasztalt Vélo'v-sek tudjak, hogy a sza-
bad Vélo'v keresése nem egyszer kellemetlen
meglepetéssel végzdédik: a tarold szamitégépén
kivalasztott biciklit megrongalt allapotban ta-
laljak. A hibak jelzésére és a hibas biciklik for-
galmon kiviil helyezésére kidolgozott rendszer
ellenére is el6fordulhat, hogy akkor deriil ki,

——

hogy hidnyzik egy pedal, leeresztett egy gumi
vagy elszakadt a lanc, amikor mar a biciklin
iiliink. Lehet, hogy tébb napig is hibasan all
bent egy bicikli, mire eljut a javitomtihelybe.
A meghibdsodasok tobbnyire nem szandékos
rongalas eredményei, de az is el6fordul, hogy
vandalizmus aldozatai lesznek a biciklik — bar
ezek szama kevesebb, mint amennyitél az 6n-

kormaényzat tartott.

A hétkoznapi problémak ellenére a Vélo'v meg-
kérdgjelezhetetlen siker. Lyon kozpontjat el-
arasztottdk az elol kosaras, piros-sziirke, ha-
romsebességes biciklik. Az oOtletgazda, a
JCDecaux vallalat, amely a polgarmester fi-
gyelmébe ajdnlotta ezt az ,egyéni kozosségi
kozlekedési modot”, hogy az 6 kifejezésiikkel
éljlink, és amely jelenleg is {izemelteti a rend-
szert, a kovetkez6 adatokkal szolgalt a 2006-0s
évrél: 12 millié megtett kilométer, kdzel 5000
kilométer biciklinként, 6sszesen 5,5 millid, na-
ponta 15 000 végéllomas. Az atlagot javitjak az
olyan csucsok, mint a nagy rendezvények,
példaul a Zene Unnepe miatt kialakitott 3000
végallomas. Sok lyoni raszokott a Vélo’v hasz-
nalatara a munkaba jarashoz: bicikliznek 6n-
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magaban vagy tomegkozlekedéssel kombinadl-
va. Eleinte csak a belvarosban voltak Vélo'v
allomasok, de szamuk rohamosan nétt a kiilva-
rosi keriiletekben is, és a kovetkezd évben a
rendszert kiterjesztik az elévarosi teriiletekre is.
Par hénap muilva kideriil, hogy igy is megmarad-
e az atlagosan harminc perces hasznélati idé.

Az eddig nyilvanossagra hozott statisztikak
még nem mutattdk ki, hogy a Vélo’v hasznélata
csokkentette volna mds kozlekedési eszkozok
hasznalatat, kiilondsen az autéét. Mindeneset-
re a JCDecaux ugy gondolja, hogy ,,a lyoniak
megmutattdk, hogy lehetséges a fenntarthatd
fejlédés elveinek és a szelid kozlekedés gyakor-
latdnak alkalmazasa a mindennapi életben”.
Hamarosan meglatjuk, hogy a megallapitds
mas koriilmények kozott is megdllja-e a helyét;
olyan nagyvarosok, mint Marseille, Aix-en-
Provence és Briisszel is bevezetik a JCDecaux
rendszerét, a Cyclocity-t (a Vélo'v a lyoni rend-

szer sajat neve).

Igaz, hogy az egyszerid és népszerd rendszert
hamar megszerették a felhasznalok, de azért
vannak fenntartdsaink. Elséként, a Vélo'v-k
kovethetGsége noveli sajat kovethetdségiinket,

——

a magunk utdn hagyott elektronikus nyomok
szamat, ami igy sem kevés (mobiltelefon, bank-
kartya, internet). Masodszor, a rendszer miko-
dését a rekldmbevételek fedezik: az Onkor-
manyzat és a JCDecaux kozotti szerzddés
szerint a véllalat ,ingyenesen” nyujtja a teljes
Vélo'v szolgaltatast (a bevezetéstdl kezdve az
tizemeltetésig), cserébe a JCDecaux 13 évre
megkapta az utcabutorok hirdetési feliiletének
(példdul buszmegallékban) piacdt. Végiil: sok-
kal nagyobb élvezet lenne a Vélo’v hasznalata,
ha elegendd biciklitt lenne, bar a hatésagok
szerint nem ndétt aranyosan a balesetek szama a
Vélo'v rendszernek koészonhetd biciklis forga-
lomnovekedéssel. Mindenesetre tébb Vélo'v-
haszndlo szembesiil a taxisok agressziv magatar-
tasaval. Taldn az 6 utasaik térnek at leginkabb a
Vévo'v-re? A kovetkezd statisztikak biztosan ezt
is elaruljdk majd. Addig is, ha Lyonban jartok,
pattanjatok ti is biciklire!

Lyon
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Az autdvdsdrldst inkdbb érzelmi, mint péngziigyi értelemben tekint-
hetjiik befektetésnek. A menetteljesitmény, a fogyasztds, a megfelel
méret miiszaki paraméterei mellett az automdrkdk, tipusok, szinek,
formdk szimbolikus jelentdsége is nagy szerepet jdtszik a dontésben —
sot a funkciondlis tulajdonsdgok is egyre inkdbb szimbolikus jelentéssel
birnak.

A LEGNAGYOBB HAZIALLAT
A AR O RO O

Nem konnyd megérteni, hogy miért vesznek
autdt az emberek. Mar egy kisebb alsé-kozép-
kategdrids auto vasarlasa is sokévi megtakari-
tast emészt fel, vagy tobb évre eladdsit. Draga a
fenntartdsa, és hamar veszit az értékébél. Apo-
l4sa és karbantartdsa tulajdonosdnak tébb ide-
jét és energidjat emészti fel, mint amennyit
esetleg nyerhet az autd relativ gyorsasagaval.
Szik, vérosi térben még ez az elénye is elvész:
az autok dugokat okoznak és szennyezik a kor-
nyezetet, vezetGik tiirelmetlentil és agresszivan
viselkednek egymassal, raadasul lekésik a meg-
beszélt talalkozét, mert nem talalnak maguk-
nak parkolohelyet.

Kétségtelen viszont, hogy az auto jol kitalalt
multifunkciondlis eszk6z. Nemcsak munkavég-
zéshez lehet haszndlni, hanem hétvégi bevasar-
lasokhoz és kiranduldsokhoz is. A rokonokhoz
vagy a tengerpartra is konnyebben és gyorsab-
ban jutunk el, mint barmilyen mas koézlekedési
eszkozzel. Az autd rdaddsul teherbird, és véd az
id6jaras viszontagsagaitol. Nem véletlen, hogy
esOs id6ben tobb az autd az utcakon: a puha-
testd gyalogosok szivesen bujnak szeretett
kitinpancéljuk ala. Réviden: az auté a modern,
civilizalt, kotottségekt6l mentes, mozgékony,

aktiv élet szimboluma. Vagy legaldbbis azt
gondoljuk rdla, hogy modernné és szabadda
tesz minket.

Ezért nem véletlen, hogy Magyarorszagon
évrél évre folyamatosan né az autdtulajdono-
sok szama. A héztartasok kozel felének van au-
tdja: vidéki telepiiléseken ez az arany nagyobb,
Budapesten kisebb — ami érthet§ is, hiszen a
févarosban még mindig tobb alternativaja van
az autdzasnak, mint vidéken. A leginkabb ke-
lend6ek az also-kozépkategoria autétipusai,
melyek praktikus kompromisszumot képvisel-
nek a felszereltség, a minéség és az ar kozott.
Természetesen sokan valasztjak a kisautdkat is,
elsGsorban az aruk miatt. A statisztikak tehat
azt mutatjak, hogy ha mar autét akarunk vasa-
rolni, akkor tobbnyire jol megfontolt, racionalis
dontést hozunk.

Ez persze csaldka racionalitds. Sokkal na-
gyobb aldozatokat vagyunk képesek hozni egy
autéért, mint barmilyen mas fogyasztasi cik-
kért. Gyakran azok a csalddok is belevdgnak az
autdvasdrlasba, akik szamdra ugyanakkor fon-
tos, hogy ott vegyék a tejet, ahol tiz forinttal ol-
csébb. Az auté kivalasztdskor sem mindig az
auté muszaki paraméterei, a fogyasztds, a var-
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haté javitdsi koltségek alapjan dontiink, hanem
a kiillemet, a format, a szint nézziik. Van, aki a
kedvenc koromlakkja szinéhez valasztja meg
autojat, és van, aki hatalmat és er6t akar sugé-
rozni terepjardjaval vagy sportautojaval. A mar-
kaépités szakemberei jol tudjak, hogy az autd
arulkodik tulajdonosa személyiségérdl is, ezért
az autéépiték markaszemélyiséget is épitenek.
Az auté tulajdonségai és a vezetdjiik tulajdon-
sagai Osszecsusznak egy szimbolikus térben.

A gyors értékvesztés ellenére sokan mégis
befektetésnek tartjak az autdvasarlast: termé-
szetesen inkabb érzelmi és szimbolikus, mint
pénziigyi értelemben. Az auté mindentitt ki-
lonleges becsben tartott joszag, mondhatni a
csalad legnagyobb haziallata. Gyakran adunk
heki” nevet, ajandékokat, és féltve gondozzuk.
,Dragasagom” — ahogy Gollam mondana. Az
amerikai autétulajdonosoknak példaul tébb
mint négyotode elismeri, hogy szereti az auto-
jat, és kozel otode példaul Valentin-napon is
megajandékozza, hogy kifejezze szeretetét. Az
autdkategoriak kozott természetesen van kii-
l6nbség, de a cuki pasztellszines kisautdtdl
kezdve a vagany, optikai turbézott, fiistiiveges
sportautdn at a szép formaju, elegéns cirkaldig
sokféle autdt és sokféleképpen lehet szeretni.
Ha a csaladban t6bb auté van, akkor tipikusan
elkiiloniil a féltve 6rzott, nagyobb presztizsd
hétvégi autdcsoda és a kisebb, praktikus, hét-
koznapi furikdzasra szént kocsi. Altaldban a
férfiaké a nagyobb, a n6ké a kisebb autd. An-
nak ellenére van ez igy, hogy a kisautdkat te-
kintik kevésbé biztonsdgosnak.

Akinek sok a napi intéznivaldja, azért koz-
lekedik autdval, mert igy tudja leghatékonyab-
ban 0Osszekotni a kiilonb6zé helyszineket.
Ugyanakkor a vdrosszéli bevdsarlokozpontokat
is gyakorlatilag csak aut6val lehet megkozelite-
ni, tomegkozlekedési eszkozokkel csak ritkan
és kényelmetleniil. Sokan nemcsak azért va-
lasztjdk az aut6zdst, mert kényelmesebb, ha-
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nem azért is, mert a tomegkozlekedési eszko-
z6kon tartanak a zsebtolvajoktdl vagy éppen a
fert6z6 betegségektdl. A tobbgyermekes csald-
doknak amugy is nehézkes a tomegkozlekedést
hasznalnia (példaul babakocsival nehéz fel-
szallni a buszra vagy a villamosra, a metrd
mozgdlépcsdje sem tul biztonsagos). Mig hét-
koznap gyakori, hogy az auték tobbségében
csak a vezetd iil, hétvégén rendszerint a csalad
teljes 1étszamban hasznalja az autdt.

Az auté tehat szerves része tulajdonosa éle-
tének. Nem véletlen, hogy az autd vasarlasat a
lakasvasarlashoz hasonld hosszas tervezgetés,
szdmolgatds, dlmodozds el6zi meg. Ha autdt
vasarolunk magunknak vagy a csaladnak, pon-
tosan meg tudjuk magyardzni, hogy miért ép-
pen azt az autdt valasztjuk. El6keriilnek a raci-
onalis érvek és a hangulati benyomasok, de az
biztos, hogy tobbet beszéliink funkcionalis
tulajdonsdgokrol, mint a szimbolikus jelenté-
sekrdl. Pedig egy auto vasarldsaval a tarsada-
lom szimbolikus terében is elhelyezziik magun-
kat. Ma mdar egyre kevésbé azzal, hogy ki
szeretnénk tinni a tobbiek koziil: az autd hasz-
nalata egyre kevésbé hivalkoddé fogyasztas.
Inkabb valamiféle tarsadalmi elvarasnak fele-
liink meg: mi is a modern és valtozatos, dina-
mikus és kotottségektdl mentes életre szava-
zunk — kézzel, labbal, kerékkel.

|
Voros Miklos
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A piacgazdasdgokban a bojkott legaldbb olyan fontos — és sok esetben
hatékonyabb — véleménynyilvdnitdsi, érdekérvényesitési eszkoz, mint a

szavagzds.

HOGYAN SZORONGATTAK
MEG A FOGYASZTOK A
HATALMAS OLAJCEGEKET

A szabad t6kevandorlas koraban, amikor a cé-

gek konnyedén athelyezhetik székhelyiiket, ter-
melésiiket egy mésik orszagba, a vallalatok no-
vekv6é hatalmanak egyetlen kiegyenlitéje a
fogyasztoi mozgalmak ereje lehet — allitja Ulrich
Beck népszerid német szociolégus. Mindennapi
eset, hogy a munka- vagy kornyezetvédelmi sza-
balyozas szigorodasaval, adéemelést vagy 1ij add
bevezetését kovetben, az adokedvezmény meg-
szlintével a vallalatok odébbdllnak. Magyaror-
szagon is volt erre példa. A vallalatok legfonto-
sabb helyhez kotott eréforrdsai a fogyasztok.
Mivel minden vallalat a fogyaszt6ibdl él, kény-
telen megfelelni az elvarasaiknak; ebben rejlik
a bojkottok hatékonysaganak titka. A minden-
napi benzint szolgdltatd olajvallalatok ellen a
legstilyosabb kornyezetvédelmi és emberi jogi
tigyek miatt inditottak és inditanak ma is boj-
kottokat. Ugy tiinik, egyre tobb fogyaszté gon-
dolja ugy, hogy a korrupcio, a népirtas, a globa-
lis klimavaltozas tul nagy ar a benzinért — még
akkor is, ha esetleg masok fizetik meg. A Magyar-
orszagon jelen 1évé olajvallalatok koziil nem
egy évek, évtizedek dta tartd és folyamatosan
megutjulé vildgméretl bojkottok célpontja.
A két leghirhedtebb koziiliik az Esso és a Shell.

A globdlis felmelegedés, a klimavaltozds hi-

vatalos allaspontok szerint a legjelent6sebb
ember altal okozott kdrnyezeti probléma. Nem
csoda, ha a klimavaltozas tényét tagaddé ESSO-t
a kornyezetvéd6 mozgalmak fogyasztdi bojkot-
tal prébaljak jobb beldtasra birni.

Miutdn George W. Bush amerikai elnék
2001-ben bejelentette az USA kihatralasat a kli-
mavaltozast okozd gazok csokkentésérdl ren-
delkez6 Kiotéi Jegyz6konyvbdl, angliai koz-
pontt nemzetkozi bojkottmozgalom indult az
ESSO és anyavallalata, az Exxon Mobil ellen.
(Szintén az Exxon Mobil tulajdona a Magyar-
orszagon is megtaldlhatd, Mobil markanéven
futd benzinkut halézat).

A kezdeményez$ Greenpeace, a Friends of
the Earth és a Planet & People nevii didkszer-
vezet azt allitja, hogy az ESSO a Kiotdi Jegy-
z6konyv ellehetetlenitésére torekszik: tobb mil-
li6 dollaros (rekldam)kampanyokat finansziroz
a —irredlisnak és karosnak beallitott — klimavé-
delmi intézkedések létjogosultsdganak meg-
kérddjelezésére, manipuldlja és szelektiv médon
kommunikalja a kutatasi eredményeket; tdmo-
gatja Bush Kiotoé-ellenes politikdjat; a klimaval-
tozas tudomanyos vitajabol kimarad6 tuddso-
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kat tamogat és juttat médialehetéségekhez,
hogy azok az ¢ allaspontjat képviseljék. A ma is
tartd bojkott az ESSO meggydzése mellett a glo-
baélis olajvallalatok klimavaltozasban jatszott sze-
repére is fel kivanja hivni a figyelmet. A nemzet-
kozi kampanyhoz a magyarok is csatlakozhattak,
az itthoni akcidkat a magyar Greenpeace koor-
dindlta. Az Exxon Mobil ellen egyébként szamos
mds bojkott is indult, 2004-ben az iraki hdboru
tamogatdsa miatt.

Az angol Ethical Consumer magazin szerint
a britek korében a Shell az egyik legnépszertibb
bojkottcélpont. A véllalat ellen tébb nemzetkozi
akciot is hirdettek. A Shell 1995-ben egy elhasz-
nalédott tengeri olajfurdtorony elsiillyesztésére
késziilt Skocia partjaindl, amikor a Greenpeace
kampdanyt kezdett az egyébként torvényes iize-
men kiviil helyezés ellen. A Shell persze min-
den erével, beleérte a fizikait is, igyekezett elté-
riteni az olykor akciéfilmbe ill§ tiltakozd
megmozdulasokat szervez6 civileket. A mai na-
pig vitatott, hogy a Shell vagy a Greenpeace
altal javasolt hatastalanitdsi mdd jart volna ki-
sebb kornyezetterheléssel, am a média felkapta
az ligyet, és lassan kialakult a gonosz multi és a
hésies civilek harcanak mitologikus hangulata.
A civilekkel azonosulé fogyasztdk spontan boj-
kottakcidkba kezdtek, néhany benzinkut ellen
er6szakos cselekményeket kovettek el, a Shell né-
metorszagi bevételei 20-50%-os visszaesést mu-
tattak. Végiil a vallalat megadta magat.

Emberdldozatoktol, vérengzéstdl, politikai
korrupciotdl terhelt a Shell hirhedt, szintén
1995-ben kipattant nigériai tigye. A Shell olaj-
lel6helyein €16 torzsek civil mozgalmat inditot-
tak a foldjeiket és vizeiket pusztitd olajszennye-
zések és tlizek megfékezésére, karpotlasra
szdlitva fel az olajvallalatot. Az olajkitermelés-
ben anyagilag is érdekelt kormany kirendelt ka-
tondi ezreket kinoztak és oOltek meg; a Shell
ellen tiltakozok vezéreit, koztiik a Nobel-béke-
dijas Ken Saro-Wiwat kivégezték. A kornyezet-
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karositas, az emberi jogok és a szdlasszabadsag
ilyen sulyos mértékd labbal tiprasa nemzetkozi
tiltakozdshoz és bojkotthoz vezetett. A Shell el-
leni vilagméretd bojkottot ma mar esettanul-
mdnyként tanitjdk. A cég nem csak a véllalati
etika hatarait 1épte tul.

A British Petrol (BP) ellen még nem hirdet-
tek nagyobb volumen® nemzetkozi bojkottot,
de t6bb helyi felhivast is intéztek ellene kiilon-
b6z6 okok miatt. 1992-ben amerikai didkok
Ohio 4llamban az intenziv kornyezetszennye-
zés és a BP targyaldsok eldl elzark6zé maga-
tartasa miatt hirdettek bojkottot. 2000-ben az
angol fogyasztdk a cég magas benzinarai miatt
tiltakoztak. 2006-ban az USA-ban az alkalma-
zottakkal szembeni faji diszkriminaciéval, kor-
nyezetszennyezéssel és az drak magasan tarta-
saval vadolva hirdettek bojkottot a BP 12 000

toltéallomasa ellen.

Rendszeresek a magas arakat sérelmezd gazda-
sagi bojkottok is. A hazai benzinforgalmazok
koziil szinte mindegyik ellen indult mdr ilyen
akcio. Az egyetlen magyar vallalat, a MOL ellen
2005 tavaszan hirdettek bojkottot. Egy interne-
ten kering6 lanclevél majus 2-ara egynapos boj-
kottra szdlitott fel a magas arak miatt; két fuva-
roz6i érdekvédelmi szervezet pedig arra
biztatta tagjait, hogy inkabb tankoljanak kiil-
f6ldon, amig itthon a MOL magasan tartja az
arakat. Ezen kiviil kilatasba helyezték vala-
mennyi termel6- és forgalmazdhely bojkottjat,
valamint megkozelithetGségének korlatozasat is.

Kiilonos parhuzam, hogy épp azok a vallalatok
a leggyakoribb bojkottcélpontok, amelyek a
kornyezetvédelem, a tarsadalmi felelGsségval-
lalas bajnokaiként tiintetik fel magukat. A Shell
éves jelentésének cime People, Planet & Profits
volt, az Exxon pedig kiilon szekcidt szentel hon-
lapjan a véllalati polgdrsagnak. e ————

Gulyas Emese
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Hogyha nékem sok pénzem lesz, feliilok a repiilére.” Es bekalkuldlom a
rdm es6 200-2000 kilogrammnyi széndioxid-kibocsdtds drdt is

LABNYOMOK AZ EGEN

Az Eurostat 2005-0s adatai szerint az EU25 or-

szagok légi utasainak szama évek o6ta 5-8 szaza-
1ékkal n6, 2005-ben elérte a 700 milliét. Majd tiz
szazalékuk — 68 milli6 utas — a londoni Heathrow
repteret hasznalta, Parizs 53, Frankfurt 52, Am-
szterdam 44 és Madrid 42 millié utassal biiszkél-
kedhet. Az utazasok harmada irdnyult az Unién
kiviilre, 42 szdzalék két tagdllam kozott vald-
sult meg, mig 160 milliéan orszaghataron beliil
valasztottdk a repiilést. A magyar légi kozleke-
dés 2004 és 2005 kozott egynegyedével béviilt,
ami 8 milli6 utast jelent.

Egy masik adatsor: a brit kdrnyezetvédel-
mi tarca nagysdgrendi kalkulaciéja szerint
egy hosszabb repiiléut utaskilométerenként
0,11- 0,15 kg széndioxid-kibocsatast jelent.
Minél révidebb egy repiildut, fajlagosan annal
tobbet. Egy 230 kilométeres Budapest-Bécs
repiiléut sordn koriilbeliil 100 kg 1égszennye-
zést okoz minden utas, ha Uj-Zélandra tar-
tunk, ami 18 000 km-es ut, kéttonnanyit.
Csak oda.

Most jonnek a dorgedelmek a repiilés el-
len? Hogy micsoda hatalmas kornyezeti hatasa
van a repiilésnek; hogy egyetlen repiil6tttal
tobb légszennyezést okozunk, mint egy teljes

flitési szezonnal, félévi autdzassal vagy egy éle-

ten 4t valo biciklizéssel?

Sz6 sincs réla! A kornyezettudatossag nem
sziikségtelen Onsanyargatdst, hanem az opti-
malis megoldas keresését, hatékonysagot és
onmérsékletet jelent. A megfelel$ utazasi esz-

koz kivalasztasat illetéen kiilonosképp.

Tényezok a mérlegen
A repiilés esetében els6ként a fizikai ismérve-
ket, a megtenni kivant tavolsagot és az idété-
nyezdt kell mérlegre tenniink. 1000 kilométer-
nél révidebb ut esetében példaul, figyelembe
véve a reptérre utazas, illetve a be- és kicsekko-
las hosszu 6rdit is, a vonatozas sem jelent kibir-
hatatlan id6veszteséget. Pozsony, Bécs, Praga,
Zagrab vagy Velence — persze az olaszorszagi —
esetében nem kérdéses, hogy a vonat ked-
vez6bb, hiszen fél nap alatt kényelemesen, bel-
varosbol belvarosba érkezhetiink. A 23 szdza-
1éknyi belfoldi 1égi forgalom viszont még olyan
nagy teriilet( orszagok esetében is til magas,
mint Francia- vagy Németorszdg. Egy atlagos
gép utazosebessége 800 km/odra — ilyen tavol-
sag esetén épp csak felgyorsul, mar széllhat is le.
London, Amszterdam vagy Briisszel mar
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mas kérdés. 1500 km mar 15-18 éras felszini
utazast jelenthet, ezért az id6 és a tavolsag mel-
lett figyelembe vehetjliik az altalunk okozott
kornyezetterhelést is. A vonatozds példaul
nagyjabol hatodakkora kérnyezetterhelést jelent,
mint a repiilés, mig a személygépjarmiivek ese-
tében 3000 kilométerig nincs jelentds kiilonb-
ség a 1égi kozlekedéshez képest. Ha mér auté-
zunk, legyen tele a kocsi, igy csokkenthetd az
utaskilométerre vetitett kornyezetterhelés.

No nem mintha az aut6zast akarnank védeni:
az emberi eredetl széndioxid-kibocsatas egy-
egy negyed részben az energiatermelés, az ipar
és a haztartasok egyiittes felelGssége; 3% a vizi
és vasti szallitasbdl, b6 10 szazalék szarmazik
a kozuti kozlekedésbdl, és mindossze 2% a légi
forgalombol. Hogy lassuk az aranyokat: jelen-
leg 600 millié gépjarmi robog az utakon. Eh-
hez képest a 49 000 nagyobb polgdri repiil6tér
(15 000 az USA-ban) kozott nagysagrendileg 2
millié nagyobb utas- és teherszallit6 repiil6gép
repked. 300-szor tobb autod, mint repiilé — a tel-
jes légszennyezési arany 10, illetve 2%. A sza-
mok persze elnagyoltak, mivel pontos és meg-
bizhaté 1égi forgalmi adatokhoz igen nehéz —
vagy igen draga — hozzajutni. Tény, hogy az
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elérejelzések szerint 2050-re a légi kozleke-
désbdl szarmazd széndioxid-kibocsatds aranya

mar 5% lesz globalis viszonylatban.

Szarnyal az iizlet
Mig a globalis utasforgalom 2/3-at az 6t legna-
gyobb 1égitarsasag bonyolitja, addig a fapados
légitarsasagok aranya lassacskan eléri a 15 szé-
zalékot. A ,kicsik” nem csak tizleti, hanem kor-
nyezeti és hatékonysdgi szempontbdl is verseny-
képesek. Az Easyjet, SkyEurope vagy WizzAir
flottai jobbdra 1j, kisebb kibocsatasu, megbizha-
t6 és csendesebb gépekbdl allnak, amelyek alta-
laban 70% folotti kihasznaltsdggal repiilnek,
mig nem egy menetrendszerinti jarat alig éri el a
30%-ot — ami a 0,15 kg/utaskilométeres szén-
dioxid-kibocsatés szempontjabol nem mindegy.
A kiilonbség oka a joval egyszertibb és koz-
vetlen szolgaltatas: hogy a repiiljegyek értéke-
sitésébdl kizarjak az utazasi irodakat, az inter-
netes foglalds lehetésége, illetve az a tény, hogy
mig a nagyokndl minden negyedik alkalmazott
,menedzser”, addig a fapadosok esetében
tizbdl egy. Mds szdval, hagyomanyosan 160-
180 ember érintett egy repiilés soran, a fapado-
soknal 50-60. Tegyiik hozz4, hogy a fapadosok
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nem vallalnak felelésséget a késésekért, nincs
transzfer, és a poggyaszt is jobbara az utasok
intézik. Az olcso repiildjegy beszerzésekor sza-
molnunk kell azzal is, hogy a félreesd repiiléte-
rekrdl joval tovabb tart bevergédni a varosba:
mig a Heathrow-ra metr6 megy, Luton vagy
Gatwick b 50 kilométerre van Londontdl — igy
amit spéroltunk a repiilgjegyen, elveszhetjiik a
vonatozason.

Varhato, hogy a fapados és a nagyobb 1égi-
tarsasagok drai és szolgéltatdsai par éven beliil
valahol kozépen talalkoznak. Rendszerszinten
azonban ez nem jelent nagy elérelépést: amig
példaul a kerozint semmilyen adé nem terheli, a
repiilés okozta kornyezeti karokért nem a szeny-
nyez6, hanem a kozosség fizet. Raadasul a leg-

fontosabb tényezSt még nem is tettiik a mérlegre.

Navigare necesse est?!

A kozlekedési problémdk egyik legfébb oka a
mobilitas szlikségességének megkérddjelezhe-
tetlen axiomaja. A kozlekedéstervezdk, ut-
épitok, autdégyarak és nem utolsésorban a légi-
tarsasagok pedig ujabb és tijabb megolddsokat
eszelnek ki arra, hogy hogyan lehet a leghaté-
konyabban A-bdl B-be jutni. Azt azonban nem
sokan firtatjak, hogy miért is szlikséges utazni.
Félreértés ne essék: ismét csak nem az életre
52016 r6ghoz kotottség mellett érveliink! Utazni
sziikséges, utazni jo, de csakis abban az eset-
ben, ha az uti cél, az ott t6ltott id6 és az ott vég-
zett tevékenység valoban megéri az utazast. Ez
ugyanugy érvényes egy szakmai utra, ahogy
egy udiilésre.

A személyes szakmai talalkozdk kifejezet-
ten hasznosak — mar amennyiben jol el§ van-
nak készitve, azon a megfelel$ tapasztalat és
felhatalmazas birtokaban 1évé emberek érdemi
targyaldsokat folytatnak, és valds dontéseket
hoznak. Sajét és néhany, ,,rendszeresen repiil§”
kollégam tapasztalata alapjan megkockazta-
tom, hogy az iizleti utazdsaink harmada-fele
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felesleges id6- és energiapazarlasnak bizo-
nyult, és konnyen kivalthatd lett volna példaul
egy telefonos vagy internetes konferenciaval.

A nemzetkozi turistak szama 1950 éta a hu-
szonnyolcszorosara nétt, elérte a 700 millidt,
2020-ban pedig mar 1,6 millidrdan utaznak
majd nyaralni. Egy felmérés szerint minden
6todik ember a ,napfény-tenger” kombindciot
keresi, mig 6tbdl ketté kulturalis, az életminé-
séget gazdagito tapasztalatokra vagyik. Marad-
va a repiilésnél: az olcsd, internetes repiilGje-
gyek megjelenése tendenciava tette a last
minute ,impulzusnyaraldsokat”, az utasok
8-10 szazaléka a jegyfoglalds utan egy héten
beliil mar repiil is.

A TUDATOS REPULES

Az interneten szamos honlapot taldlhatunk,
amelyek segitségével kiszamolhatjuk, és a meg-
felel6 Osszeg felajanldsaval ki is valthatjuk
az utazasaink altal okozott kdrnyezetterhelést,
és még oklevelet is kaphatunk réla. Ugyes mar-
ketingfogds, és a befolyt 6sszegekbdl tényleg
fakat tltetnek, de a ,btlinbocsanati céduldk”
megvasarldsa nem jogosit fel tovabbi blinok el-
kovetésére. Ha tehat utazasra szanjuk el ma-
gunkat, fontoljuk meg a kévetkezdket:

e Sziikséges-e utaznunk egyaltalan, vagy
megoldhaté a dolog széban vagy irdsban,
esetleg az interneten keresztiil is?

* Ha muszdj utaznunk, valasszuk az idg,
tavolsdg, kényelem, valos ar és
kornyezetterhelés szempontjabol
optimdlis utazdsi médot!

* Az érdemi munkéaval vagy nyaralassal
toltott id6 legyen olyan hosszu, hogy
megérje utazni! A pénziinket helyi
szolgaltatékndl koltsiik, ne a 1égi-
tarsasagoknal! Toltstink tobb id6t a foldon!

——
Perneczky Laszlo
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Mit6l és mikor jo egy nagyvdros (tomeg)kozlekedése? Van, ahol jobb?
Es ha igen, mit6l? Merre kellene tovdbblépni Budapesten? Ezekrol kér-
deztiik a BKV 1j vezérigazgatojdt, egy, a kozlekedési kérdéseket kutato
kozgazddszt és a témdban leghangosabb civil szervezetek vezetdit.

BUDAPEST, KOZLEKED) OKOSAN?

Barmily meglepd is, tomeg-, illetve — amint An-
tal Attila, a Budapesti Kozlekedési Vallalat Zrt.

Uj vezérigazgatdja hangstlyozta — kozosségi
kozlekedését illetéen Budapest nem 4&ll rossz
helyen a nemzetkozi mezényben. ,,A hazai koz-
vélekedéssel ellentétben a kiilfoldiek altalaban
jonak tartjak a budapesti tomegkozlekedést —
mondja Lukdcs Andras, a Levegé Munkacsoport
(LMCS) elnoke. A legnagyobb gondot a dugdk
okozzak, amir6l nem a tomegkozlekedés tehet.”

Persze van még hova fejlédni. Amszterdam,
Bécs, Berlin, Miinchen, Ziirich vagy a tavolabbi
orszagokbdl Bogota és Szingapur - csak
néhany az élenjard példdk koziil. De mi kell
ahhoz, hogy j6 legyen egy (nagy)varos tomeg-
kozlekedése?

Egy jo kozosségi kozlekedési rendszer leglé-
nyegesebb elemei a biztonsag, a gyorsasag, a
kiszamithatésdg, az atszallasmentesség, a ké-
nyelem (aminek része a jarmtvek és az alloma-
sok jo allapota, az iil6helyek elérhetGsége és a
kifogastalan utastajékoztatdsi rendszer is), va-
lamint a versenyképes ar — soroltdk megkérde-
zett szakértSink. Lukdcs Andrds ramutatott,
hogy a kozvéleménykutatasok szerint az utasok
rendszerint a biztonsdgot és a kényelmet sorol-

jék els6 helyre. Fontosabb szamukra, hogy at-

szallasok nélkiil, iil6helyet taldlva jussanak el a
céljukhoz, mint hogy néhany perccel hamarabb
érjenek oda.

Hasonloképpen vélekedik Fleischer Tamas,
az MTA Vilaggazdasagi Kutatdintézetének tu-
domanyos fémunkatarsa, a Magyar Kozlekedé-
si Klub elnokségi tagja is: ,,Fontos, hogy a koz-
lekedés minden résztvevé szamara nyugodt,
kapkoddsmentes — kiélezve: rdérés — legyen.
Tévhit, hogy a gyorsasag a legfontosabb méré-
szam. Ennél fontosabbak a kiszamithatdsag, a
megbizhatésdg és a civilizdlt koriilmények.
Tévut, amikor a dontéshozdk kozepes techno-
l6giai szint és anyagi ellatottsagi korilmények
kozott azt prébaljak demonstralni, hogy gaz-
dag és hightech eszkozokkel miikodoé rendszert
tudndnak muikodtetni, és csak azért nem muiko-
dik semmi megfelel6en, mert ezt nem biztosit-
jak a szamukra. Azokra a koriilményekre kell
mikédé rendszert alkotni, amik ténylegesen
fennallnak a vérosban.” ,,A gyorsasdg nem azt
jelenti — folytatta Vitézy David, a Varosi és
El6évarosi Kozlekedési Egyesiilet (VEKE) sz6-
vivéje és varosfejlesztés munkacsoportjanak

vezetbje —, hogy szdguldozzanak a buszok és a
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villamosok, hanem hogy az egész rendszerben
ne legyenek indokolatlan lassité koriilmények.
Igy példaul ne kelljen a buszoknak rossz miisza-
ki allapotuk és elavult szabdlyok miatt lassan
menniiik. De legalabb ilyen fontos, hogy a t6-
megkozlekedés rendszerben valéd gondolkodas
eredményeként jojjon létre: mivel ma a problé-
mak nagy része a varoshataron kiviil keletkezik,
»hagja at« a varoshatdrt, bontsa le a szolgaltatok
kozotti hatarokat, és legyen egységes!”

A legfontosabb, hogy a helyi adottsagoknak
megfelelGen alakitsak a varos tomegkozlekedé-
si rendszerét. Ennek megfeleléen mdshonnan is
leginkabb a ,,példaszeriien idézhetd rendszer-
elemek” vehet6k at — éllitottak egybehangzdan
interjualanyaink. Antal Attila szavaival: ,Ter-
mészetesen vehetiink példat mas nagyvarosok
kozlekedési megoldésairdl, de csakis a buda-
pesti viszonyokhoz alakitva azokat. Munkatar-
saimmal egylitt inkdbb arra térekszem, hogy a
BKV Zrt. lehessen a példa.”

,Berlinben éppen akkor jartam, amikor a
gyorsbuszok rendszerét dtalakitottak, és hozza-
szervezték a kotottpalyas gyorshalézathoz.
Felismerték, hogy nem olyan gazdagok, hogy
mindenhova metrot épitsenek. Megfelels szer-

vezéssel a felszinen is kialakithatéak a gyorsha-
l6zat még hidnyzd elemei. Azért jé példa ez,
mert nem a gazdag nyugati varos lehetGségei
allnak mogotte, hanem a lehetéségeivel szamot
vet6 varosé. Hasonléan fontos példa a londoni
vagy stockholmi 6vezeti behajtasi dij. Hibés az
a rendszeresen hallott hazai vélasz, hogy ezt
nalunk majd akkor lehet megcsindlni, ha elGtte
ezt meg azt megépitjiik. Nem, a behajtasi dij
éppen a belvarosi zondra irdnyuld autds ttilke-
resletet csokkenti az aktualis kinalat szintjére —
tehat éppen arra, ami ma rendelkezésre all” — al-
litotta Fleischer Tamas.

Vitézy David tovabbi j6 és kdvetendd példa-
nak tartotta — a hasonlé méret(i varosok koziil —
a miincheni el6évarosi kozlekedési rendszert.
»A Strammstrecke nevi el6varosi gerincvonal
atmegy az egész belvdros alatt —a 4-es metrdt is
igy kellene megépiteni.” De szintén figyelemre
méltonak taldlja a francia megoldast, ahol 25
varosban épiil vissza a villamoshal6zat, amit
mindenhol sétaléutcak kialakitdsa, homlokzat-
rekonstrukcidk, a belvaros teljes forgalomcsil-
lapitasa és autémentesitése, P+R parkolok épi-
tése, varosképi, varosarculati fejlesztés kisér.
Ha mar itt tartunk, mivel kellene kezdeni
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Budapesten? Ha rajtuk mulna egyediil, milyen
intézkedésekkel kezdenék interjualanyaink a
budapesti tomegkozlekedés anomadlidinak
felszamoldsat?

Antal Attila és Lukdcs Andras is az utakon
kezdené. Els6sorban a kozosségi kozlekedés
jarmiveinek biztositva forgalmi elényt, igy
buszsavok kialakitasaval és szigoru betartata-
saval, valamint a kozlekedési lampaknak a to-
megkozlekedési jarmtvekre hangoldsaval.
Fleischer Tamas és Vitézy David is azt hangsu-
lyozta, hogy dlomprojektek és tobb szdz millidr-
dos, gigantoman tervek helyett kisebb és ebbdl
kovetkezbleg megvaldsithatd tervekre van
sziikség, s hogy ezeket a meglévé és/vagy var-
haté anyagi és mtiszaki lehet8ségek szerint kell
végiggondolni, a jo teriileti lefedést és egy
miikodo rendszert szem elétt tartva.

Mindegyikiik szerint fontos lenne a felszini
kozosségi kozlekedés rendszerének javitdsa,
hatarozott elényben részesitése, integracidja
(1d. Budapesti Kozlekedési Szovetség). Szint-
ugy alapvetd az egységes menetdij- és tdjékoz-
tatdsi rendszer kialakitdsa, a menetrendek
Osszehangoladsa, a kényszerd atszdlldsok sza-
manak csokkentése és az atszallasi lehetéségek
jobb biztositdsa. ,,Az utast nem az érdekli, hogy
milyen cég muikodteti az adott jarmtvet, ha-
nem az, hogy elfogadhaté aron és megfelel§
koriilmények kozott jusson el dti céljaghoz” —
hangstilyozta az LMCS elnoke, aki szerint a
személyautd-forgalom jelentés korlatozdsa
szintén elengedhetetlen. Ez torténhet példaul
az utfeliilet elosztasanak megvaltoztatasaval, a
nem helyben lakokra kivetett magas parkolasi
dijakkal vagy utdij bevezetésével.

,Fontos lenne egy buszsav- és egy villamos-
gyorsitdsi program végrehajtdsa, vagy a 2-es
metrd és a godollsi HEV osszekotése. Ezek a
400 milliardos 4-es metréhoz képest nagysag-
rendekkel kisebb Osszegeket igényelnek” —
mondta a VEKE szdvivéje. Fleischer Tamas sza-

——

mara pedig tovabbi prioritas a jardak és gyalo-
gosteriiletek rendje, védelme és bdvitése, a
mellékutcak egységes forgalomcsillapitasi rend-
szere €és rajtuk egytttal a kerékparut-halézat
biztositdsa.

,Nyugat-Eurépaban, az EU 15-0knél, de
Csehorszagban és Szlovakidban is felismerték
mar, hogy a tomegkozlekedés koltségeit nem
lehet 6nmagaban nézni. Ossze kell vetni azzal,
hogy az autéhaszndlat csokkenése milyen
egyéb koltségeket takarit meg a varosnak —
gondolva példaul a kornyezetszennyezésre, a
dugokra, a kereskedelem ellehetetleniilésére.
Ez a szemlélet hianyzik még Budapestrél — mu-
tatott ra a problémak egyik okara Vitézy. —
Persze nem varhatd el senkitél, hogy ahol nincs
megfelel§ alternativa, a rosszabbat valassza.
A tomegkozlekedés haszndlatdra nem lehet
senkit sem kényszeriteni. Az aktudlis varosve-
zetésnek épp az a feladata, hogy vonzé alterna-
tivat mutasson fel. Ahol van ilyen, ott az embe-
rek minden kiilonosebb sugalmazas nélkiil is a
tomegkozlekedést vdlasztjak, mert tudjak,
hogy mi a jobb nekik.”

Es MIT TEHETOUNK MI, MAGANSZEMELYEK,

,»TUDATOS KOZLEKEDOK” A TOMEGKOZLEKE-
DES NAPI FOGYASZTOIKENT? MIVEL SEGITHET-
JUK A KOZOSSEGI KOZLEKEDES UGYET?

Legyiink tudatosak! Hagyjunk otthon autén-
kat (ha van), vélasszuk, vegyiik igénybe a
tomegkozlekedést! Ha sokan hasznaljak, a poli-
tikusok is inkdbb hajlandék tdAmogatni — hang-
stlyozta Lukacs Andréas. Masrészt, tette hozza
Fleischer Tamas, ,ha sokan és rendszeresen,
gyalogosként is, élnek a szamukra biztositott
elényokkel, illetve kikényszeritik ezeket, nagy-
ban hozzajarulnak ahhoz, hogy hosszabb tavon
a varos tempdja a fenti elvardsokhoz igazodjon.”
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Legyiink aktivak! Csatlakozzunk olyan civil
szervezetekhez, amelyek a tomegkozlekedés
javitasaért dolgoznak! A tapasztalatok azt mu-
tatjak, hogy ahol erések ezek a szervezetek, ott
jobb a témegkozlekedés is. frjunk orszaggytilé-
si és onkormanyzati képvisel6nknek, az irott és
elektronikus sajténak, szorgalmazva a tomeg-
kozlekedés javitasat. Ha sok ilyen levél érkezik
hozzajuk, akkor valdszintibb, hogy tényleg javi-
tanak rajta — hangulyozzak a civil szervezetek
képvisel6i. De a BKV is szamit az utasok
egyiittmiikodésére: észrevételeinkkel. Ugyfél-
szolgalatdhoz fordulhatunk.

—
Horvath Gergdo
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Gyakran elhangzik, a tomegkozlekedés nem alanyi jogon jdrd szocidlis
juttatds, hanem szolgdltatds. Szakszdval ,,személyszdllitdsi kozszolgdl-
tatds”, amelynek mitkodését bigtositani dllami és onkormdnyzati fela-
dat ugyan, de a szolgdltatdst erre szakosodott cégek végzik, és mint
minden szolgdltatds, a tomegkozlekedés igénybevételének is vannak
feltételei. A Tudatos Vdsdrlo tippjei a fogyasztoi panaszok intézéséhez a
fontosabb belfoldi tomegkozlekedési vdllalatokndl.

FOGYASZTO! PANASZTETEL TOMEG-
KOZLEKEDESI VALLALATOKNAL

Persze leggyakrabban akkor beszélnek a szol-

galtatashoz kapcsolodd elvarasokrol, mikor az
arakrdl, a jegyvasarlasrol, az utas kotelezettsé-
geir6l van sz6. De mi a helyzet a fogyasz-
téi/utas problémadkkal? Tényleg csak oriiljiink,
hogy van egyaltalan tomegkozlekedés, és ne
nagyon ugraljunk?

Minden személyszallitasi cég rendelkezik az
Utazasi feltételek cimi vaskos dokumentummal,
amelyben igyekeznek allast foglalni az utazassal
kapcsolatban felmeriilé kérdésekben, ideértve
az utasokat megillet§ esetleges kartalanitds le-
het6ségét is. Ez barki szamara hozzaférhet6, el-
kérhetd, a cégek honlapjardl letolthetd. Ebbdl
megtudhatjuk példaul, hogy buszokon lehet
€16 solymot szallitani, de kacsat, libat mar nem,
és azt is, milyen mértékben véllal felelGsséget
egy-egy vallalat a menetrend betartasaért.

A BKV jaratain az utas csak jegy vagy bérlet
ellenében jogosult utazni, emellett koteles tar-
tézkodni a jarmivek rongéldsatol és mds uta-
sok zavardsdtdl. A vonaljegyekr6l, bérletekrdl
és a kiilonleges utazasi feltételekrdl (pl. csoma-
gok vagy kutyak szallitasa) felvildgositast kap-
hatunk a jegyértékesité fiilkékben, illetve a ta-
jékoztatd tablakrdl, matricakrol. A jeggyel,

bérlettel mar az utazas el6tt rendelkezni kell,

az ellendr jegy hianydban példaul megakada-
lyozhatja, hogy az utas belépjen a metro teriile-
tére. A jegyellen6rzés soran, ha az utas nem
miikédik egyiitt, példaul nem hajlandé sze-
mélyazonossagat igazolni, a jegyellenér jogo-
sult renddri segitséget igénybe venni.

A MAV példaul csak a helyjegyes, helybiz-
tositasos vonatok kimaradasa vagy 30 percet
meghaladé késése esetén fizeti vissza a hely-
jegy, potdij arat (a menetjegyét nem!), illetve
tériti meg az utas keletkezett karat, aminek ma-
ximalis Osszege késés esetén a menetjegy 6tszo-
rose, kimaradds esetén tizenotszorose. Nem fi-
zet a vasut kartéritést, ha a késés tizemi okok
miatt lépett fel, vagy ha orszagos médiaban
elére felhivtak a figyelmet a lehetséges késésre.

A Volanbuszndl (és mds Volan tarsasagok-
nal) ugyanez a helyzet: a kimaradé, illetve 30
percet meghaladd késéssel érkez6 helykozi ja-
rat helyét el6re biztosit6 utasdnak karat megté-
ritik. Kivéve, ha a késés oka id6jarasi, ut- és for-
galmi viszonyokra vezethet6 vissza. Azaz
nagyon kivételes esetben: példaul ha a busz
nem &ll meg a megélléban, vagy a menetrend-

nél megjel6ltnél korabban elment.
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A Volan tarsasagok menetrendben kozzé-
tett helyi és tavolsagi (helykozi) jarattal a sze-
mélyszallitast kotelesek elvéllalni, ha az utas
megfelel a személyi feltételeknek, jegyet vesz
vagy bérlettel rendelkezik, nem ittas, nem fer-
t6z6 beteg és nem viselkedik botranyosan — de
csak a jarmi befogaddképességéig. Ha az utas
nem fér fel a buszra, a vezet6 koteles tajékozta-
tast adni az egyéb utazasi lehetéségekrdl, illet-
ve arrol, mikor jon a kdvetkezd busz.

Jo tandcs, ha nagyobb csoporttal, 25-40
fével terveziink kirandulast, érdemes elére oda-
telefondlni az érintett autdbusz-palyaudvarra.
Ez az utasok szdmdra nem jelent pluszkoltsé-
get, viszont a tarsasagot nem éri felkésziilet-
leniil, és mdédja van kisegité jaratot bedllitani.

Az autébuszoknal jellemz6 probléma, hogy
a vezet6 nem ad jegyet, vagy az utas a jegy hi-
vatalos aranal kevesebbet fizet a sof6r zsebébe,
cserébe nem kéri a jegyét. Ez egyrészrdl lopas,
masrészrél a helykozi autdbuszjiratokon is
felttinhetnek ellendrok, akik vaskos pétdijesekk
kiséretében le is szallittathatjak az utast a jarat-
rol — igaz, csak lakott teriileten beliil. Az sem
elhanyagolhaté szempont, hogy a cégek a for-
galmi adatok, azaz az eladott jegyek szdma
alapjan szamoljdk ki, egy-egy teriiletre hény ja-
rat/kocsi sziikséges. Ha a sporolds reményében
rendszeresen nem kérjiik el a jegyet, ne csodal-
kozzunk, ha legkozelebb a jdratritkitas miatt
nem fériink fel a buszra!

Gyakori utasprobléma, hogy a szolgéltaték
nem biztositanak elég kocsit, jaratot, vagy a kii-
16nb6z6 kozlekedési eszkozok csatlakozasa
nem jol megoldott: nincs anndl bosszantdébb,
mint amikor nem fériink fel a vonatra, vagy a
busz menetrend szerint a vonat induldsa utan
10 perccel ér be az dllomésra. Elvileg a tdrsasd-
gok egyeztetik a menetrendjeiket, az agglome-
rdciés Ovezetekben kimondottan figyelnek a
csatlakozdsi pontok Osszehangoldsdra, van,
ahol dijkozosséget is 1étrehoztak (pl. Budapesti

——

Kozlekedési Szovetség), de mindig vannak
kivételek. A problémadk jelzésével, illetve menet-
rendi kéréssel fordulhatunk egyenesen a kozle-
kedési vallalathoz vagy a kozszolgalatas biztosi-
tasaért felel6s helyi onkormanyzatokhoz is.

Nem egyszer(i megtalalni azonban az érin-
tetteket. A kozlekedési tarsasagok nem kotele-
sek tigyfélszolgalati irodat mtikodtetni, panasz-
referenst foglalkoztatni. Majd minden cégnek
van kozponti ligyfélszolgalati irodéja, és min-
den autdébusz-allomason (vastutnal ez ritkabb)
taldlhaté panasziigyekért felelGs személy.
(A kozponti panasztételi irodak elérhetségérdl

lasd 6sszeallitasunkat.)

I
dr. Haraszti Aniké
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HoL PANASZKODJUNK?

emzetl Hozlekedési Hatosag
Kozlekedési véllalatok miikodése,
engedélyek kiadasa
1066 Budapest, Teréz krt. 38.
1389 Budapest, Pf.: 102
E-mail: office@foigazgatosag kff.hu
Telefon: 06 1/477 15 00
www.kff.hu

Volanbusz Zrt.

Kozponti tigyfélszolgalat

Bérmely panasz

www.volanbusz.hu

1091 Budapest, Ull6i at 131.

E-mail: info@volanbusz.hu

Telefon: 06 1/382 0888 * 1/465 5656
Volantarsasagok elérhetdsége
www.volan.hu

BKV Zrt.

Ugyfélszolgalat

Bérmely panasz
Budapest, Akéacfa utca 18.
1980 Budapest, Pf.: 11

E-mail: ugyfelszolgalat@bkv.hu, bkvrt@bkv.hu

Telefon: 06 1/461 6688 * 80/406 688
www.bkv.hu

AV 2rt
Személyszallitasi Uzletag — Kozponti Ugyfélszolgalata
1426 Budapest, Postafiok 56.

E-mail: eszrevetel@mav.hu

Vasutigazgatdsag

Telefon: 06 1/351 00 57

Mavdirekt

Telefon: 06 40/49 49 49

Kalfoldrdl: 00 36 1/371 9449

www.mav.hu

Budapesti és vidéki iigyfélszolgalati

irodak elérhetdségei
http://www.mav.hu/belso.php?kat=2691

GySEV Zrt.

Vezérigazgatosag, Személyszallitasi Osztaly
Vonatkimaradas, vonatkésés miatti kartéritési igény
9400 Sopron, Matyas kiraly at 19.

Telefon: 06 99/517 244

www.gysev.hu

Magyar Vasiti Hivatal

A magyar vasittarsasagok piac-feliigyeleti szerve
1088 Budapest, Miizeum u. 11.

1432 Budapest, Pf.: 132.

E-mail: info@vasuthivatal.hu

Telefon: 06 1/511 3131
http://vasutihivatal.gov.hu
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A kerékpdrozds olyan, mint a biciklizés: nem lehet elfelejteni. De azt is
ilyen biztosan tudjuk, milyen bicajt, hol és mennyiért vegyiink? Volcz
Zoltdnnal, a gyomréi Vdlto kerékpdriizlet és -szerviz tulajdonosdval

beszélgettiink.

KENE EGY JO BICAJ!

Egy jo bringat szeretnék, nem valamiféle draga sport-
jelvényt. Milyen legyen?

Ha napi haszndlatra akarunk kerékpart vasa-
rolni, kétféle kategéria koziil érdemes valame-
lyiket megcélozni. Az egyik a citybike, ami
lényegében egy alapfelszereltségli mountain-
bike. Semmi extra, viszont van rajta sarvédé és
kosar, esetleg gyerekiilés. A gumi ne legyen se
tul széles, se tul recés. El6re nem kell valto, ha-
tulra is elég valami egyszerd, mondjuk hatfoko-
zatd. Az utébbi évek nagy divatja a hatsé kerék-
agyban, lathatatlanul elhelyezkedd agyvalto.
Nagyon praktikus, megbizhaté szerkezetek, de
nem olcsok, és egy hatso defekttel jaré gumi-
cserénél nehézséget okozhatnak. Ezzel kapcso-
latban el kell mondanom, hogy pl. Hollandidban
nemigen van valto a bicikliken, és valamikor mi
is jol elvoltunk nélkiile... Egyébként a napi
vdrosi kozlekedésre szant gépek esetében nem
muszdj és nem is érdemes til nagy Osszeget
aldozni a biciklire.

Sokan szeretnének hosszabb utakat is meg-
tenni a mindennapi kozlekedésben egyébként
jol hasznalhat6 kerékparjukkal. A nagyobb ke-
rékméretd, gyors és mégis kényelmes tracking
tipust pont erre talaltdk ki. Kicsit dragdbbak,

mint az el6z6 tipus (igy 30 ezertdl indulnak az
elfogadhatdak), de akar 100 km-es turakat is

letekerhetiink veliik. Ilyen tavnal méar megtériil,
ha a jé minGségbe kicsit tobb pénzt fektetiink.
Barmelyiket is vessziik, van néhany alkat-
rész, amin nem szabad spérolni. Ha egy valtd
meghibdsodik, abbdl nagy probléma nem le-
het, de amikor a nyolcvankilds terhelésre bel6tt
atlagabroncs folmondja a szolgélatot a telera-
kott bevasarlokosar, netan a hatul il6 kisgye-
rek pluszstlyatdl, az nagyon veszélyes lehet.
A régi kerékparok alatt elnythetetlen kerék
volt, aztan folvaltotta 6ket a gyenge min8ségl
Ujkori valtozat. Két-haromezer forintos arki-
lonbséggel kapunk duplafalti abroncsot, meg-
éri. A fék legyen V-rendszerd, a fékkar pedig
semmiképp ne mianyag! Fontos még a jo nye-
reg: nem fogjuk megbanni, ha {igyesen valaszt-
juk ki, és a legkényelmesebb magassagba, illet-
ve pozicidba allitjuk.
Milyen alapkiegészitokrdl gondoskodjak?
Zarat mindenképp vegyiink! Az sem 4rt, ha egy
defektes belsét ki tudunk cserélni, ehhez na-
gyon konny, praktikus kis szetteket és pumpat
lehet kapni. Ne feledkezziink meg az els§-hdtsé
vildgitasrol sem! A bicikli esetében szinte fonto-
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sabb latszani, mint latni. J6l jon egy kosar is,
amibe pakolhatunk. Ha nagyobb bevasarlaso-
kat terveziink intézni biciklivel, biztonsago-
sabb hatulra szereltetni a kosarat.

Nagyobhb aruhadzakban latunk néha odsszteleszkopos,
uféforma csodagépeket, kihagyhatatlan aron. Raharap-
junk ezekre?

Az olyan elsé teleszkdp, amiért érdemes egy fo-
rintot is adni, tizezernél kezd4dik, és ez a legal-
so hatar. A hatsé rugoval hasonld a helyzet.
Ezek a csodagépek meg htszezerért kinaljak
magukat! Tulajdonképpen nincs rajtuk olyan
alkatrész, ami hasznalhat6 lenne. Kerékparo-
zasra alkalmatlanok, egyetlen céljuk, hogy a
tobb szazezer forintos downhill (,,hegyrdl le”)
versenygépek kiillemét utdnozzak — megjegy-
zem, ez se sikeriil.

A j6 teleszkdp is csak akkor kap jelent8sé-
get, harendszeresen jarunk erdében, illetve ka-
tyus utakon. Ilyenkor egy elsé teld jot tesz a
vallnak, a konyoknek, a csuklonak. Egyéb eset-
ben pusztan kiilcsin, rdadédsul energidt vesz ki a
tekerésbdl. A hatsé teleszkdpnak, ha hétkozna-
pi bicajrol beszéliink, semmi értelme.

Megvan, hogy mit. De honnan?
Egy olyan eszkoznél, mint a bicikli, a célhoz

——

rendelt mindség legyen az elsédleges szempont!
Am az alkatrészek ar-érték aranya mellett van
egy fontos tobbletszolgaltatas, amit sok bolt-
ban, f6leg a bevasarlékozpontokban, illetve a
nagy, vegyes sportboltokban nem kapunk meg,
mégpedig a bicaj bedllitasa. A hanyagul 6ssze-
rakott gép azon tul, hogy balesetveszélyes, sok
bosszusagot okoz, és gyorsabban tonkremegy.
Persze elvihetjiik az olcsd, és talan még okosan
is kivalasztott bringat bedllittatni egy szerviz-
be, de ez pluszkoltség. A garancia pedig, ha
mégis valami baj lesz, legtobbszor a vasarlas
helyén, lakéhelyiinktél valdszintleg tavol érvé-
nyesithet6. Ha csak tehetjiik, a lakéhely kozelé-
ben 1év6 szakkereskedésekbdl vasaroljunk!
Neked is van egy ilyen...

A bicikliszervizbe a rendszervaltas utan csap-
tam bele. Mindig szerettem szerelni, és abban
az idészakban pedagdgus hazasparként bizony
sziikségiink volt valamiféle pluszjovedelemre.
Tanarként tiz évig vezettem a kerékparszakosz-
talyt, igy adott volt az irany és a hozzaértés is.
Olyan iizlet, ami pusztan javitassal foglalkozik,
csak munka mellett vagy nyugdij-kiegészités-
ként képzelhetd el. Boltot nyitottunk hat, és egy
bolt, ha talpon akar maradni, ra van kényszerit-
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ve a lasst, de folyamatos névekedésre. Bar javi-
témtihelyként azokban a téli honapokban is
hoz némi hasznot, amikor az emberek nem na-
gyon vesznek kerékpart, a f6 eltarté tevékeny-
ség mégiscsak a kereskedés. Manapsag egyre-
masra jelennek meg az Gjabbnal tjabb divatos
bringdk - ilyen ugratods, olyan BMX, elektro-
most bicikli stb.. Barmit gondoljak is ezekrdl,
bizony szerepelniiik kell a valasztékban, még-
pedig gazdag szin- és markavaltozatokban. Nem
konnyt, tulajdonképpen elére menekiiliink.
Szerencsére a komolyabb {izletpolitikat
gyakorlé gyarték gondoskodnak arrdl, hogy ne
fajuljon a sok kereskedelmi agazatot sujtod
,plazdsodasig” a jelenség. Ugyelnek arra, hogy
adott teriileten beliil ne lehessen két helyen
kapni a termékeiket. Bar ez elsé hallasra érthe-
tetlennek tlinik, az eredmény mégis az, hogy
ezeken a teriileteken megéri boltot {izemeltet-
ni, hiszen nem 6li meg egymadst a konkurencia.
Ezek a gyartok sokszor nem is adjak el terméke-
iket nagyaruhdzaknak, és a szakboltoktdl meg-
kovetelik az ajanlott drak alkalmazasat. Teszik
ezt azért, hogy ne alakuljon ki nyomott dras
verseny, és a keresked¢ tisztes drréshez jusson,
igy a szerviz mint mindségi szolgaltatas, megbiz-
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haté marad, és a jovéje is stabil. (Az arverseny ki-
marado forintjait csak itt lehetne behozni.)
Egyébként a vegyes profili, nagy sportboltok,
illetve bevasarlékozpontok sem azt a jél dtgon-
dolt valasztékot, sem azt a szakértelmet nem
tudjak hozni, amit egy jobb szakkereskedés —
nem beszélve a személyes jelleg hidnyarol.

Tour de Gyomrd?

A biciklis ,kozélet” helyi szervezése egy masik
vonal. Volt valamikor itt egy Tour de Gyoémrd
elnevezéstl, népszertinek induld helyi prébal-
kozas. A versenyre egész sokan beneveztek,
koztiik én is, de a kovetkezd évben elhalt a do-
log. Ezt szerettem volna életre kelteni, és ugy
tlinik, sikeriilt. Mara ez a minden év juniusdban
megrendezésre keriil6 verseny hagyomadnyos-
nak mondhat6. Rengeteg a résztvevs; tobb
kategdriaban, sét mifajban, kiilonb6z6 korcso-
portokban indulnak. A sziikséges pénz eléte-
remtését egy alapitvany, a Hell6 Gyomré tereli
intézményes mederbe. Ebben olyan sikeres,
hogy a fennmaradé pénzt a szervezet kultdra-
ra, kdrnyezetvédelemre, gyermekegészségiigy-
re és tehetséggondozasra forditja. Taldn nem
nagyképtiség, ha a sikerek sordban emlitem a
varos biciklis szakosztalyanak megalakuldsat.
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A csapat indul a Tour de Hongrie-n, €s egyik
tagjukat bevalasztottak a valogatott keretbe. Es
persze nagyon sok gyerek, sét felnétt valt bica-
jossa, ami itt persze nem egy tulajdonviszonyt
jelent...

Ennyi tapasztalattal a hatad mogott biztos tudsz még
valami specko fiiszert a boldog bringas receptjéhez!

A jo biciklizés paratlan élmény, de nem csak a
gépen mulik. Akkor szereti meg valaki igazan,
ha nem kapcsolddik a tekeréshez olyan kelle-
metlen ,szuvenir’, mint pl. a napokig tartd
izomlaz vagy egy feltort iilep emléke. Sokan el-
veszitik a kedviiket mar az elején, hidba a
kittin kerékpar. Tiirelemre és fokozatossdgra
van sziikség! Arra, hogy a 30 km-es tirarél ne
az inkvizici6 vallatéeszkozei, hanem egy kelle-
mes, szemlél6dd utazas jusson utdlag esziinkbe.

I
Kovacs Gyula
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Az Ut célja az it maga” — mondta annak idején a bélcs kinai, és azzal
(mdr-mdr eldreldtéan) keblére odlelte az egész idegbajos emberiséget,
beleértve a helyét és orszdgdt keresd, nyughatatlan és hektikusan vdn-
dorolgatd nyugati — majdani eurdpai — civilizdcié valahdny jottmentjét
is, kik az elkovetkez6 évtizedekben majd tokélyre viszik, hogy ne mond-
jam, manifesztdljdk e kijelentés eszmei lényegét.

KOZLEKEDES! KALANDARIUM

Persze a gondolkodé nem autdpdlydkra gon-

dolt, nem magasvasutakra és légikikotGkre,
nem a négyes metrora, mely készségek kornyé-
kén a valahonnan valahova eljutni kivano el-
mebajos tomegek acsarkodva tervezgetik az ut-
iranyt és az atszallasi lehetéségeket. Nem.
Bolcseleti értelemben nincsen atszalldsi leheto-
ség. S éppen ez az, amit lassan mindenki elfelejt.
S bar a megfelel6 autépalyan, egy gyors gép-
jarmuvel konnyedén eljuthatunk barhova, nem
art, ha felkarcoljuk a szélvédére a keleti boles
masik gondolatdt is, miszerint: ,,jél vdlassz ma-
gadnak uti célt, mert ha nem vigyazol, oda-
érsz!” Tényleg, feltették mar maguknak a kér-
dést, hogy hanyszor indultunk mér neki? Hova
mentiink? Miért mentiink oda? Odaértiink? Te
jo ég! Hanyszor és hany helyre értiink mar oda?
Tulajdonképpen &llandé, mondhatni perma-
nens népvandorlasban vagyunk, azzal a fontos
a kiilonbséggel, hogy mi nem megtelepedési te-
riiletet keresiink magunknak, hanem a tovabb-
vandorlas jobb, biztonsagosabb, gyorsabb és ki-
fizet6d6bb moédozatait. Mint barbar hordak
tdmadunk a négyes-hatos villamosra, azzal az
eltokélt céllal, hogy rajta utazva eljuthatunk
egy forgalmasabb kozlekedési csomoponthoz,

amit bevéve kedviinkre — mondjuk csoméponti-

lag kiteljesedve — vdlogathatunk az tjabb ttira-
nyok és az ezek tekintetében legkedvezébb koz-
lekedési manifesztumok kozott. Es kozben?
Okulunk taldn a kdrnyezé vilagbol? Az ttitar-
sak arcvonasaibdl? Egy vétleniil kihallgatott
parbeszédbdl? Egek! Hol van mar Esti Kornél,
aki a vonat ablakabdl is megprébalta elgondol-
ni az elsuhand vilag, egy bakterhaz, egy tanya,
egy kis falu titkos és megdllapodott életét? Al-
mélkodas helyett mi inkabb gytiloljiik és szidjuk
a kozlekedést, a tomeget, a késé csatlakozast, a
sort, a biizt, az ellendrt, az egész emberiséget, az
ati célt és végilil onmagunk, amiért utra keltiink
egyaltalan. Végiil is nekiink, a roghoz kotott
jobbaggyal ellentétben nem lehet, hanem mu-
szaj utra kelniink, mindig és mindenhovéa; mert
dolgunk, feladatunk és iigyiink van a vilagban,
nekiink muszdj kozlekedniink. (Leszamitva
persze azon Kistelepiilések — a hivatalos gon-
dolkodas szerint tan dologtalan vagy egyligy(i?
—lakoit, kik a lezart szarnyvonalak mentén lak-
nak, s ily médon, hacsak nem kotnek ttilaput a
labukra, s nem valnak kassdki értelemben vett
csavargokka, kénytelenek helyben jarni és ki-
varni, amig megmozdul alattuk a féld.)
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Tehat megyiink. Kozlekediink. Témegkoz-

lekediink, vagy ahogy mostandban a mindent
elkényesked6 nyelvhaszndlatban illik monda-
ni: tarsas-kozlekediink, és mégsem jutunk
egyrdl a kettére. S egyre gyorsabban halad ve-
liink az élet! Kridynak még komoly elhataro-
zésra volt sziiksége, hogy az Uveghegyen tuli
Obud4rdl bekonflisozzon a Belvarosba, nekiink
alig negyeddraba telik, hogy ott legytink. Per-
sze 6, ha mar eltokélte magat, utkdzben rendbe
szedhette kalandoz6 fantaziajat, bdlinthatott
egyet a bokold fiiznek, kiinthetett az Ujlaki
templom el6tt dcsorgd nyakkendds svabok felé,
s mire megérkezett, mar egészen otthonosan
,beleutazta” magat mindazon okok és célok
mesés vilagaba, a bor, az ismer6sok, régi utcdk,
egy jo leveshtis nem éppen baratsagtalan uni-
verzumaba, amik miatt egyaltalan fel6lt6zott a
Templom utcai szobacskaban egy-két fertalyd-
réval azel6tt. Am ha mi tizenét perc mulva
lekaszalédunk valamely kozleked6edény 1ép-
cs6jérol, zilalt, mondhatjuk, szabalyosan érvé-
nyesitett idegrendszerrel, mar azt sem tudjuk,
miért nem volt szabad otthon maradnunk, a te-
levizid el6tt bambulva a ,,Travel csenel” elanda-
litéan szép utifilmjeit.

Mondjuk, koézlekedhetiink autdval is. Sajat
személyes vilagunkban, megszokott illatositok
vagy ismerds testszagok kozt gordiilhetiink
szintén csak homdlyosan megfogalmazott cé-
lok felé, s kdzben észre sem vessziik, hogy valo-
jéban igy is a tomegkozlekedés sajatos egységei
vagyunk csupdn. Sartre-i médon razzuk az ok-
liink a tobbi 6nallé egzisztencia felé, s kiilono-
sen utaljuk a jobb egzisztencidkat, kik alatt
nem négy, hanem hat vagy nyolc henger do-
hog; nem disztarcsa, hanem ,alufelni” gordiil;
akik nem a részletre kinyogott ,,mi auténkban”
portyaznak, hanem a méregdraga sajatjukban.
Azt meg mar Jacques Tati is megfigyelte és be-
mutatta, hogy az autds fizioldgiailag lathatat-
lanna valik a karosszéria mogott. Az autés egy
sajat, jol — s egyre jobban — berendezett vildg
autoném és egyetlen lakéja, ki éppen csak a
tobbi fényesen dukkézott autondm kiskoztar-
sasag uralkodojaval all 6rok moralis és csalad-
fakutatéi hdbortskodasban. Az autés kozleke-
dés ugyanakkor megdontott egy axiomatikus
allaspontot, miszerint minden - az elemi
részecske, egy atom, valamely komplex rend-
szer is — nyugalmi allapotra, a legkisebb ener-
giafelhaszndldsi szintre torekedik. Semmi sem
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igényel tobb energiat ugyanis, mint az autéval
valé varakozas latszolagos nyugalmi allapota.
Lathatéan hosszu percekig semmi nem mozdul
az utcan, uton, a varos ledll. Ez alatt az ,,allas-
id6” alatt ugyanakkor annyi energia termelédik
és lesz a szo szoros értelmében semmivé, amek-
kora a magyar allam teljes energiasziikséglete
az autopalya- és metroépitkezések eksztatikusan
meghirdetett lebonyolitasahoz. Vagy amekkora
ahhoz kéne, hogy megfékezziik az iizemanyag-
lobbit, az autégyarakat és némely fépolgdrmes-
tereket. Az igaz, hogy az allandésulé cstcsfor-
galomra kereskedelmi radiokat és pszichiatria
praxisokat lehet bazirozni, am de facto kijelent-
hetjiik, hogy ez az élldogdlas sokkal tobbe
keriil, mint a haladas. (Persze, honi viszonylat-
ban a dugénak vannak kedvezd aspektusai is.
E ,lassan jdrj, tovabb érsz” elv alapjan mtikod6
forgalomlassité demonstrdciéban részt vevok
ugyanis kevesebb esetben szenvednek a ka-
tytkban tengelytorést.)

A burkolatrdl szodlva, persze, akinek nem
aszfaltoztak le végleg a lelkét, az poroszkdlhat
kis csapdsokon, kitaposhat magéanak aprd osvé-
nyeket, lekanyarodhat egy dilénél, zotyoghet
kedvesen domborod6 macskakoveken. Az effé-

le lelki gyalogos van a legnehezebb helyzetben
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dolga megérkezni, s ahova id6vel mégis megér-
kezik, ott jélesé szivvel megpihen. O az igazi
gyalogos. Nem elszant arccal tiilekvé dzsidas,
nem komolykod6 utész, nem szigort és méltat-
lankodé pillantasokat 16vell6 dragonyos és nem
mindenkit taszigald és iitlegel6 ,gyalogpa-
raszt”. Szamdra igen kevés esély maradt az
életben maraddsra, 1évén mindenki masnak az
az ,uti célja”, hogy 6t is autdba, repiilére, hajo-
ra iltesse, s palyara bocsassa a kedvezd utaza-
si, kozlekedési és egyéb kereskedelmi igéretek
koriil. EI6bb-utébb mind megsz{iniink majd va-
rakozni, sétalni, ballagni, andalogni és sétafi-
kalni, s ahogy a nyelviinkbdl is kivesznek majd
e kifejezések, mi is majd egyre gyorsabban és
sebesebben kozlekediink egészen véltozatos és
ismeretlen helyszinek kozott, mig mint az
atommag koriil az elektron, szabdlyos héjat
nem alkotunk a vilag kortil, s egy adott idépilla-
natban gyakorlatilag mindenhol megtalalhato-
ak lesziink. De minek?

,Jol valassz magadnak tti célt!” — mondta a
Mester, s igen jol mondta. Mert ha nem vigya-
zunk, odaériink mi is, s nagyon meglepddiink
majd, amikor a célban a régi mondat igy hang-
zik majd: ,végéllomas, a Fold nem kozlekedik
tovabb.”

—
mindeniitt. O ugyanis nem megy sehovd. Nem Csikos Attila
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UTVONALTERVEZ0

Segitség azoknak, akik szivesen jarnak tomegkdzlekedéssel, de hajlamosak eltévedni. A BKV altal
tizemeltetett http://utvonal.bkv.hu internetoldalon segitséget kaphatunk budapesti utazasaink
megtervezéséhez. A doboz aljan 1évé ,alternativak” gombra kattintva kivalaszthatjuk, melyik utvo-
nallehetGségeket kedveljiik leginkabb: a leggyorsabbat, ahol legkevesebbet kell atszallni vagy ame-
lyiknél legkevesebbet kell gyalogolni. Itt adhatjuk meg azt is, hogy max. mennyit vagyunk hajlan-
déak gyalogolni. Miutdn kivalasztottuk az alternativakat, és megnyomtuk az ,OK” gombot,
latszolag nem torténik semmi, visszajutunk a tervezé oldalra. Innentdl azonban a rendszer figye-
lembe veszi a beallitott preferencidkat. Ezt kovetéen a kezd6pont és az 1ti cél pontos megadasaval

a kalkulator kiszamolja a legkedvezébb ttvonalat

AUTOIRTO 0JSAG

Az Autoéirtd életmdédmagazin 2005 6ta jelenik meg évente két alkalommal: a tavaszi
Fold Napjdn és az 6szi Nemzetkozi Autémentes Napon. Az Autdirtd az 1998 éta meg-
jelend CarBusters c. nemzetkozi automentes folydiratbdl kozol magyar forditasokat,
de sajat, hazai témakat is feldolgoznak: tandcsok az automentes életmodhoz; segit-
ség a biztonsagos kerékparos kozlekedéshez; tényfeltard irdsok az autos kozleke-
désrél, az autdiparrdl, a kornyezetszennyezésrél; hirek és informéciok szerveze-

tekrdl, akcidkrol, eseményekrél, kiadvanyokrol stb..
Kiado: Z6ld Fiatalok Egyesiilet. Letolthet6 szamok és lel6helyek listdja: www.autoirto.hu

GEPregény

Andy Singer ,,CARtoons” c. konyvének magyar forditdsa GEPregény cimmel tavaly
Osszel jelent meg Budapesten. Singer rendkiviil szérakoztato, humoros és elgondol-
kodtaté karikaturai gorbe tiikrot tartanak a ,fejlett” autds vilag elé. A rajzok mellett
gondosan 6sszevalogatott, talalé idézetek, valamint hét révid tanulmany (az auto-
iparrdl, a politikardl, a kornyezetszennyezésrél, az automentes életmaddrdl, az akti-
vizmusrdl stb.) segitik autémentes szemléletiink garantalt kialakulasat.

Kiadé: Zo6ld Fiatalok és a Levegé Munkacsoport. Tovabbi informaciok, terjesztés:

www.autoirto.hu/ gepregeny

AUTOMENTES SZEZON

Szeptember 22-én, az ,,Automentes Napon” a részt vevé telepiilések arra kérik polgaraikat, hogy
ne hasznaljak az autoéikat, hanem szalljanak biciklire vagy véltsanak tomegkozlekedésre. A kezde-
ményezésben tobb ezer varos vesz részt, tobb mint 40 orszagbol. A szimbolikus nap célja, hogy ra-
ébressze az embereket, hogy lehet élni autd nélkiil is, és hogy megmutassa a varos masik, autok nél-
kiili arcat: amikor kevesebb a szmog, a zaj, gordiilékenyebb a tomegkozlekedés és tobb teret kapnak
a tarsadalmi kezdeményezések.

Az ,Autémentes Nap”-bdl kinétt ,,Eurdpai Mobilitasi Hét” célja, hogy er6s6djon a parbeszéd és a
partnerség a civil szervezetek, a lakossag, az dnkormanyzatok és a tomegkozlekedési vallalatok ko-
zott, és miikodjenek egyiitt a kornyezetileg, tarsadalmilag és gazdasdagilag is fenntarthatd varosi
kozlekedés kialakitasa érdekében.
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Az alabbi kiadvanyokat kedvezménnyel kinaljuk a Tudatos
Vasarlok Egyesiiletének tagjai szamara. Megrendeléseket a
tve@tve.hu e-mail, vagy a 1027 Budapest, Bem rakpart 30.
postai cimre varjuk. A tagsagrol bvebb informaciét talalsz:
www.tve.hu/tagoknak.html, vagy kérdezd munkatarsain-
kat a (061) 225 8136-0s telefonszamon.

Vasarolj okosan!
Utmutatd egy fenntarthatobb élethez (56 oldal)

Teljes (bolti) ar 800 Ft
Irodai ar 800 Ft
Tagoknak 600 Ft
Jo cuccok?

Informaciok a pult aldl,
(itmutaté hétkdznapi termékekhez (62 oldal)

Teljes (bolti) ar 900 Ft
Irodai ar 750 Ft
Tagoknak 650 Ft

A kavé ereje (DVD)

Dokumentum film a kdvétermesztés és
fogyasztas tarsadalmi és kornyezeti hatasairdl,
a fair trade-rdl.

Irodai ar 500 Ft
Tagoknak 300 Ft
68
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